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Forord

I samband med planldggning av Stromma S6 fick Trivector Traffic i uppdrag att
kartlagga de nuvarande bullernivaerna fran véagtrafiken samt utreda vilka buller-
nivaer som uppnas i framtiden om all bebyggelse blir permanentbostader. | de
fall riktvarden 6verskrids ingar ocksa att ge forslag pa bullerdampande atgarder
for att uppna acceptabla ljudnivaer i omradet.

Rapporten har forfattats av civ ing Lovisa Indebetou som ocksa genomfort be-
rékningarna av buller. Civ ing Petra Ahlstrém har varit kvalitetsansvarig. Plan-
arkitekt Anna Fredriksson har varit kommunens kontaktperson.

Lund augusti 2017






Sammanfattning

Generellt sett ar ljudnivaerna fran vagtrafiken laga inom omradet Stromma 6, men
narmast vag 222 ar det ett par hus som har ljudnivaer 6ver riktvardena for perma-
nentbostader.

Vid en bostadsfastighet ut mot vag 222 ar ljudnivaerna i riktning mot vagen sa hoga
och riktvardet for saval ekvivalent ljudniva vid fasad som ekvivalent och maximal
ljudniva vid uteplats 6verskrids vid fasad i riktning mot vagen. Vid ytterligare tva
bostadsfastigheter 6verskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad i riktning
mot vagen, men riktvardet for maximal ljudniva pa uteplats klaras i markplanet. |
riktning bort fran véagen klaras alla riktvarden for alla tre husen. Om dessa totalt tre
bostadshus ar byggda fore 1997 (ett ar det definitivt, tva av dem ar det troligen)
anger dock Naturvardverket att atgarder inte behdver 6vervagas om inte de ekviva-
lenta ljudnivaerna 6verskrider 65 dBA, vilket da endast omfattar dvre vaningsplanet
pa delar av 1-2 av byggnaderna (den ena byggnaden gar inte att se fran vagen men
har troligtvis endast ett vaningsplan, och har da ekvivalenta ljudnivaer pa mindre &n
65 dBA). Mojliga atgarder skulle har kunna vara att se 6ver fasadernas ljudisole-
rande formaga sa att riktvarden inomhus i alla fall klaras. Innan nagra sadana atgar-
der genomfors bor dock forutsattningarna studeras ndrmare med matning av fasa-
dernas ljudisolerande formaga.

Nybyggnation av permanentbostader inom omradet bér endast genomforas inom de
omraden som for forsta vaningsplanet har hogst 50 dBA i ekvivalent ljudniva om
man vill kunna anlégga uteplatser fritt i vilken riktning som helst inom tomten. Om
man anlagger uteplatser i skydd av husen, i riktning bort fran vagen och genom
sérskild bullerutredning sakerstéller att riktvarden for uteplats klaras kan bostéder
byggas inom omraden med hogst 60 dBA i ekvivalent ljudniva (vid samtliga va-
ningsplan). Om man anldgger ett bullerskyddande plank eller mur norr om de be-
fintliga murarna i soder kan nya bostéder anldggas narmare végen. Ju hdgre buller-
skydd som anldggs, desto narmare végen kan nya bostader byggas.
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1.Bakgrund och syfte

Denna utredning har tagits fram i samband med planldggning av Strdmma S6 i
Varmdo kommun. Berakningar av buller fran vag 222 visar vilka ljudnivaer som
uppnas i framtiden om all bebyggelse omvandlas till permanentbostader. | utred-
ningen ges ocksa forslag pa atgarder for att minska ljudnivaerna utmed vag 222.
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2. FOrutsattningar

Studerat omrade

Det studerade planomradet S6 ligger pa sodra delen av Varmddélandet, ca 8,5 km
sydost om Gustavsbergs centrum och 4 km sydost om Hemmesta. Det studerade
omradet visas i Figur 2.1. Omradet avgransas i syd och sydvast av vattenomra-
dena Aterlga fjarden och Herrviken. | nordvést ligger landomrédena Ryttinge
och Herrvik. Omradet gransar i nordost till vag 222. Norr om planomradet ligger
”Storskogen” det centrala gronomradet pa Varmdolandet, vilket &r det storsta
sammanhangande skogsomradet i denna del av kommunen

Figur 2.1  Det studerade omradet inringar i rétt (Kalla: Varmdo kommun)

Terrang

Det studerade omradet ar kuperat och vid berakningarna har hansyn tagits till
terrdngens variation.

Bebyggelse och antal invanare

Planomrade Stromma S6 kan ségas besta av tva delomraden med vasentligt olika
karaktar. Fastigheterna pa Herrvikstomten bestar till storsta delen av sportstugor
som ar varsamt inplacerade i omgivande naturmark.

Omradet bestar totalt av 57 fastigheter, varav 36 ar bebyggda och 5 bebos per-
manent. | dagslaget ar 9 personer mantalsskrivna i omradet. Vid fullt permanent-
boende, efter den aktuella detaljplanens genomférande och med befintlig fastig-
hetsindelning, beddms ca 100 personer bo permanent i det aktuella omradet, be-
raknat pa 2,7 personer per bebyggd fastighet. Om bebyggelse medges pa de 14
befintliga, obebyggda, fastigheterna och som &r belégna intill befintlig infra-
struktur bedéms cirka 130 personer kunna bo inom aktuellt detaljplaneomrade.
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Planomradet bestar huvudsakligen av sméahus som ursprungligen uppforts som
fritidshus fran olika tidsepoker. Utmarkande for omradet &r att fastigheterna &r
mycket stora och att byggnaderna ligger tillbakadragna pa fastigheten omgivna
av naturmark.

Vid berakning den inledande kartlaggningen av ljudnivaerna inom omradena an-
tas genomgaende att bebyggelsen &r 7 meter hog. Komplementbyggnader och
andra mindre byggnader antas vara 3 m hdga. Komplementbostadshus pa
15 - 22 m? fér enligt PBL far vara 4 meter hga men om komplementbyggna-
derna &r mindre &n 15 kvm ar 3 meter rimlig h6jd. Ju hdgre byggnaderna ar desto
storre bullerskydd ger de till baksidan av byggnaden och darfor antas komple-
mentbyggnaderna genomgaende vara 3 m hoga for att inte riskera att underskatta
ljudnivan pa den skyddade sidan.

Vagar

Omradet har en samfalld vag som ger en samfalld utfart mot vag 222. Fastighet-
erna i Strommadal omgérdas av murar eller staket mot vag 222. Varje fastighet
har enskilda utfarter. Berékningar av ljudnivaer fran vagtrafiken kommer dock
bara att ta hansyn till trafiken pa vag 222 eftersom trafiken inne i omradet bedéms
bli sa liten att den kan bortses ifran i ett bullerperspektiv. Vag 222 ar markt som
led for farligt gods och gréansar till planomradet i nordost.

Vagtrafik idag

Enligt Trafikverkets senaste rakning fran 2013 uppgar trafiken pa vag 222 till
8 400 f/d varav 8 % ar tung trafik. Skyltad hastighet pa vag 222 ar 50 km/h strax
soder om korsningen med Ryttlingevéagen och séderut men 70 km norr om denna
punkt. Inne pa smagatorna i omradet &r skyltad hastighet 50 km/h.

Vagtrafik vid fullstandig omvandling till permanentbostader

Som angivits tidigare haller omradet pa att omvandlas fran sommarhus till per-
manentbostader och 130 personer bedéms da sa smaningom kunna bo inom ak-
tuellt detaljplaneomrade. De ca 120 nya invanarna (9 personer bor redan i omra-
det) pa landsbygden i Varmdo kommun beréknas enligt Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg totalt alstra cirka 260 nya resor i bil per dygn. Med verktygets
antagande om beldggning motsvarar det 190 nya fordonsrérelser pa vagen. Till
detta kommer ocksa viss nyttotrafik och darfor antas att trafiken okar med totalt
200 fordon per dygn. Alla dessa fordon kommer inte att trafikera hela strackan
pa vag 222 forbi det studerade omradet eftersom trafiken ska fordelas pa norrga-
ende och sddergaende en del kommer att svanga séderut och en del norrut. Ef-
tersom det ar svart att skatta hur stora andel som ska i respektive riktning kan en
lamplig skattning vara att 2/3 av trafiken gar pa hela vagstrackan. Da bor effekten
i troligtvis alla fall inte underskattas pa nagon del av véagstrackan.

Vad ger 6kningen av trafiken for effekt pa ljudnivaerna?

Om trafiken med omvandling av fritidsbostader till permanentbostader 6kar fran
dagens 8 400 f/d till 8 600 f/d kommer ljudnivaerna att oka med endast 0,1 dBA,
d v s en helt férsumbar 6kning av ljudnivan fran vag 222 jamfort med idag. Det
blir darmed I6nlG6st att studera tva olika berakningsfall (dagens trafik respektive
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med utbyggnad) eftersom ingen skillnad kommer att kunna ses i de ljudutbred-
ningskartor som tas fram. Vill man dimensionera bullerskydd for framtida trafi-
ken bor man dock ta hansyn till att viss 6kning av trafiken kan ske p g a allmén
framtida trafikokning. | trafikbullerférordningen anges att vid berékningar av
buller ska man ta hansyn till tas till framtida trafik som har betydelse for buller-
situationen. Trafikverket raknar i sina prognoser' med en allméan trafikokning
mellan 2014 och 2040 i Stockholms lan pa 43 % for personbilar och med 65 %
for lastbilar. Detta motsvarar arliga okningar med 1,4 % respektive 1,9 %. Bo-
verket anger i sina kommentarer till forordningen? att om mojligt bor en framat-
blick innebéra cirka 15 ar. Vill man med utgangspunkt fran detta da dimensionera
bullerskydd for beraknad trafik femton ar framat i tiden, till 2032, b6r man da
rakna upp personbilstrafiken med 30 % och lastbilstrafiken 43 %. Lagger man pa
en sadan 6kning av trafiken till 2032 skulle trafiken, inkl tillkommande trafik
fran omvandling till permanentbostader, totalt uppga till 11 100 f/d varav 9 %
tunga. En sadan framtida okning av trafiken skulle endast 6ka de ekvivalenta
ljudnivaerna med 1,4 dBA och de maximala ljudnivaerna med 1 dBA jamfort
med idag. Detta kan sattas i relation till att berdkningsmodellen ger en felmargi-
nal pa 2 - 3 dBA i berdknade varden. Skillnaderna mellan ljudnivaer idag och
med framtida trafik kommer alltsd d&ven nar man tar hansyn till en stor allman
trafikokning att bli sa sma att det i bullerutbredningskartor knappast kommer att
ga att se nagon skillnad mellan alternativen. | denna rapport redovisas darfor
endast ljudnivaer for 2032.

1 Trafikverket, Trafikupprakningstal for EVA 2014-2040-2060, gallande fr o m 2016-04-01, dokumentdatum
2016-03-11

2 Boverket, Fragor och svar om buller, 2016-06-01
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3. Riktvarden vid bostader for buller fran vagtrafik

Tidigare riktvarden for bostadsbebyggelse

I samband med infrastrukturpropositionen som antogs i mars 1997 (Infrastruk-
turinriktning for framtida transporter, 1996/97:53) faststéllde riksdagen riktvar-
den for trafikbuller.

| propositionen anges att riktvéarden enligt tabellen nedan normalt inte bor Gver-
skridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller va-
sentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Noteras bor har att riktvardet pa
55 dBA i ekvivalent ljudniva utanfor fasad inte motsvarar en god ljudmiljo utan
snarare kan betecknas som en acceptabel ljudmiljo. Vid 55 dBA i buller upplever
en viss andel av de boende sig som starkt stérda. Paverkan pa somnen (hjarnak-
tivitet, hjartfrekvens och andningsforandringar) har konstaterats vid maximala
ljudnivaer 6ver 40 dBA. Risken for somnstérningar har konstaterats vid fler an
fem bullertoppar pa 45 dBA.

Tabell 3-1 Tidigare riktvarden for buller fran vagtrafik vid bostader (enligt Infrastrukturinriktning for
framtida transporter, 1996/97:53), Naturvardsverkets forslag till tolkning.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:

- vid fasad 55

- pa uteplats 55 70%*

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** riktvarde far dverskridas 5 ganger/mest belastad timme dag/kvall

| Naturvardsverkets forslag till tolkning anges att som uteplats ska betraktas iord-
ningsstallt omrade/yta sasom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i
direkt anslutning till bostader, fritidshus eller vardlokal. Boverket anger att den
ekvivalenta ljudnivan pa uteplats inte ska innefatta fasadreflexer. Vidare anger
man fran Naturvardsverkets sida att riktvardet for maximal-ljudniva pa 70 dBA
pa uteplats far overskridas hogst 5 ganger per maxtimme under dag/kvall
(k1 06-22). Maximal ljudniva inomhus i utrymmen avsedda for vila far ver-
skrida 45 dBA hogst 5 ganger per natt (kl 22-06).

Riktvarden for ny bebyggelse - Ny férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader

Den 1 juni 2015 bérjade en ny férordning® om buller fran trafik att galla for bo-
stader dar detaljplanearbetet paborijats efter den 2 januari 2015. Genom beslut
den 11 maj 2017 hojdes de i forordningen tidigare angivna riktvardena vid fasad
med 5 dBA. Dessa hojda varden borjar galla den 1 juli 2017.

3 Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19
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Formuleringarna i férordningen &r inte helt entydiga, t ex avseende hur maximala
ljudnivaer ska beraknas och om de fortfarande far 6verskridas av 5 fordon natte-
tid respektive per timme under dag och kvallstid. Boverket och Naturvardsverket
kommer att ta fram végledning for bade lagandringarna och férordningen, men
dessa ar annu inte fardiga. Boverket har dock tagit fram en skrift med ett antal
vanliga fragor och deras svar pa dessa som kan vara till stod vid tolkningen.

Nér de géller de ekvivalenta ljudnivaerna framgar att riktvardet fran och med
1 juli 2017 hojts till 65 dBA om det galler smé bostéder pa hogst 35 m?. Vidare
anges att om riktvardet pa 60 dBA vid fasad som galler for storre bostader
(> 35 m?) 6verskrids i riktning mot vagen maste man klara 55 dBA pa motsatt
sida och minst hélften av bostadsrummen maste vara vanda mot denna sida dar
da 70 dBA i maximal ljudniva inte heller 6verskrids nattetid (kI 22-06). Med bo-
stadsrum avses sovrum och rum for daglig samvaro utom koék. En skérpning av
kraven sker avseende uteplatser dar 50 dBA i ekvivalent ljudniva ska klaras. De
maximala ljudnivaerna pa uteplatsen ska liksom tidigare helst klara 70 dBA och
bor i vilket fall som helst inte 6verskrida riktvardet med mer dn 10 dBA hdgst 5
ganger per timme under dag/kvall.

| forordningen sags inget om ljudnivaer inomhus och de tidigare angivna riktvar-
dena for ljudnivaer inomhus géller fortfarande. Nedan visas en sammanfattning
over de ljudnivaer som da bor klaras.

Tabell 3-2 Ljudnivaer for buller fran vag — och tagtrafik vid bostader enligt férordning 2015:216 om tra-

fikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 och nya
riktlinjer f o m 1 juli 2017 samt ljudnivaer inomhus enligt tidigare gallande riktvarden.

utrymme Ekviva- Maximalniva (dBA)

lentniva

(dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:
- vid fasad 60/65**
- vid fasad, skyddad sida*** 55 P& skyddad sida 70 nattetid*
- pa uteplats 50 Bor klara 70 (men bor annars inte éverskrida riktvardet med
mer an hogst 10 dBA hogst 5 ganger per timme)

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** 65 dBA galler vid lagenheter pa hogst 35 m?
*+* riktvardet géller bara om den oskyddade sidan dverskrider 60 dBA

Riktvarden for befintlig bebyggelse vid befintlig trafikinfrastruktur

Vid befintlig bebyggelse galler de riktvarden som fanns da byggnaderna uppfor-
des eller nagon ny trafikinfrastruktur anlades. Nastan alla byggnaderna utmed
vag 222 &r troligtvis byggda fore 1997. Aven for byggnader uppforda fore 1997
ar riktvérdena desamma som for byggnader uppforda 1997 - 2015 men Natur-
vardsverket* anger att for buller fran végtrafik bor bullerdtgirder 6vervagas forst
nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad 6verstiger 65 dBA om byggna-
den ar uppford fore 1997. For néstan alla byggnaderna utmed vag 222 bor ddrmed
atgarder Gvervagas forst nar den ekvivalenta ljudnivan vid fasad overstiger

4 Naturvardsverket, Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader, oktober 2016
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65 dBA. Om bygganden &r uppford mellan 1997 och fram till 2015 bér skydds-
atgarder overvagas om den ekvivalenta ljudnivan ar 6ver 55 dBA utomhus. For
uteplatser vid bostader som &r byggda fore 1997 finns inga krav pa att Gvervaga
atgarder vid uteplatser medan det for bostader uppférda 1997 - 2015 bor 6verva-
gas atgarder nar de maximala ljudnivaerna overskrider 70 dBA och eventuellt
ocksa om de ekvivalenta ljudnivaerna 6verskrider 55 dBA (galler framst vid bul-
ler fran spartrafik).

Riktvarden for Stromma 6

Det &r riktvardena som géllde/géller vid byggnadernas uppférande som géller i
varje enskilt fall. Detaljplaneldggningen som nu sker i Stromma 6 &r i huvudsak
den forsta planlaggning av omradet som sker, tidigare har det varit utom plan. |
Stromma 6 genomfors alltsa ett nytt detaljplanearbete for befintlig bebyggelse,
men det planeras ocksa for ny bebyggelse inom omradet. Det medfor att nybygg-
nadskrav ska stallas vid nybyggnation eller atgarder som enligt Boverkets bygg-
regler anses vara sa stora att de ska omfattas av nybyggnadskrav. Vid eventuell
nybyggnation av obebyggda fastigheter inom de omraden som kartlaggningen i
denna utredning visar &r bullerstérda, krdvs mer detaljerad bullerutredning, an-
nars racker det att visa att fastigheten ligger utanfor de i denna utredning redovi-
sade bullerzonerna.
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4. Metod och forutsattningar for berakningar

Berakningarna av ljudnivaer fran vagtrafiken har genomférts med Soundplan
7.4. Detta program bygger pa de av Naturvardsverket godkanda nordiska berak-
ningsmodellerna for vag- respektive tagtrafik. Berakningarna tar endast hansyn
till buller fran vag 222 da trafiken pa 6vriga vagar bedomts vara av sa liten om-
fattning att de kan bortses ifran. Resultaten fran programmet illustreras som ljud-
nivaer for bullret fran vagtrafiken i ljudutbredningskartor 2 m ovan mark vilket
motsvarar ljudnivan vid forsta vaningsplanet. Notera dock att dessa bullerutbred-
ningskartor dver marken avser verkliga ljudnivaer och darmed inte &r direkt jam-
forbara med riktvardena eftersom de kan ge upp mot 3 dBA hdgre ljudnivaer vid
fasader i riktning mot véagen p g a ljudreflexer i den bakomliggande fasaden.
Dessa kartor ger dock en oversiktlig bild 6ver ljudutbredningen i omradet.

Ljudnivaerna vid fasader illustreras som 3D-bilder med olika farger pa fasaderna
for olika ljudnivaer. Dessa illustrerade ljudnivaer ar frifaltsvarden och kan direkt
jamféras mot riktvéardena.

De bullernivaer som visas och anges i resultatet ar ekvivalent ljudniva och max-
imal ljudniva. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan dver en
viss tidsperiod (vanligtvis ett dygn). Maxnivan ar det hogsta varde som erhalles
under tidsperioden.

Berakningarna av ljudnivaer kan inte ta hansyn till det buller som kan uppsta da
en buss retarderar respektive accelererar i samband med angoring vid hallplats
eller eventuellt pys”-ljud da dorrar 6ppnas.

Vid berakningarna har antagits att omradet i huvudsak ar tackt av mjuk mark
(med jord, gras eller annan véxtlighet) i hela omradet. Narmast kusten ligger en
del berg i dagern och dér har marken angivits som hard i berédkningarna.

Hénsyn har i berédkningen tagits till de skyddade murar som finns langs norddstra
delen av S6. HOjden pa murarna har inte matts pa plats utan har grovt skattats via
kdrningar i street-view i Google maps.
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5.Beraknade ljudnivaer utan nya bullerskydd 2032

| detta kapitel visas vilka ljudnivaer som uppnas ar 2032 fran vag 222 i omradet
om inga nya bullerskydd anordnas langs vagen. | berdkningarna har hansyn tagits
till en forvéantad allmén trafikokning fram till 2032 samt det tillskott av trafiken
som forvantas genom omvandling av fritidsbostader till permanenthus. Obser-
vera dock liksom tidigare papekats att figurerna med ljudutbredning i avsnitt 5.1
och 5.2 visar verkliga ljudnivaer och darmed inte ar direkt jamforbara med rikt-
vardena, som avser frifaltsvarden, eftersom de kan ge upp mot 3 dBA hdgre ljud-
nivaer vid fasader i riktning mot vagen p g a ljudreflexer i den bakomliggande
fasaden. I avsnitt 5.3 visas daremot frifaltsvarden vid fasader i 3D-figurer och
dessa ljudnivaer kan direkt jamforas mot riktvarden.

5.1 Ljudutbredning hela omradet

2 m ovan mark

| Figur 5.1 och Figur 5.2 visas ekvivalenta respektive maximala ljudnivaer i om-
radet 2 meter ovan mark. Som framgar av figurerna kommer bade de ekvivalenta
och maximala ljudnivaerna inom storsta delen av omradet att vara laga men
narmast vag 222 att bli relativt hoga. Det ar dock relativt fa bostader som ligger
inom de omraden som far hoga ljudnivaer, endast ett par bostéder i sydost.

Ekv
dB

50 <
55 <
60 <
65 <
~ 70<
S 75<
80 <

(A)

<=50
<=55
<=60
<=65

<=70
<=75
<=80

& 78y |+

el

Figur 5.1  Ekvivalenta ljudnivder 2 m ovan mark inom omrade S6, verkliga ljudnivaer.
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Figur 5.2 Maximala ljudnivder 2 m ovan mark inom omrade S6, verkliga ljudnivaer.

5 m ovan mark

| Figur 5.3 och Figur 5.4 visas ekvivalenta respektive maximala ljudnivaer i om-
radet 5 meter ovan mark, d v s ungefar den niva som ett andra vaningsplan ligger
pa. Som framgar av figurerna kommer bade de ekvivalenta och maximala ljud-
nivaerna inom storsta delen av omradet att vara laga men narmast vag 222 att bli
relativt hoga. Det ar dock relativt f bostader som ligger inom de omraden som
far hoga ljudnivaer, endast ett par bostader i sydost.

Ekv
dB(A)

iy
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Figur 5.3  Ekvivalenta ljudnivder 5 m ovan mark inom omrade S6, verkliga ljudnivaer.

Figur 5.4 Maximala ljudnivder 5 m ovan mark inom omrade S6, verkliga ljudnivaer.
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5.2 Ljudutbredning narmast vag 222

Det &r av de 6vergripande bilderna som visar ljudutbredning inom hela omrade
S6 svart att se ljudnivaerna vid de mest utsatta husen narmast vag 222. | figurerna
nedan visas darfor ljudnivaerna for ekvivalent respektive maximal ljudniva 2 m
ovan mark for en inzoomning av husen narmast vag 222. De visade ljudnivaerna
kan dock, som tidigare namnts, inte direkt jamforas mot riktvardena som avser
frifaltsvarden. For sadan jamforelse hanvisas till avsnitt 5.3. | figurerna ar kom-
plementbyggnader, som garage, blafargade medan bostadsbyggnader ar gra.

“"Z T .

-~y

Figur 5.5  Ekvivalenta ljudnivder 2 m ovan mark narmast vag 222, verkliga ljudnivaer.

Som framgar av figur 5.5 &r det fa bostadsbyggnader som har ekvivalenta ljud-
nivaer dver 55 dBA utanfor fasad trots att ljudreflexer 6kar ljudnivaerna vid fa-
saderna i riktning mot vagen och gor att de visar lite for hoga ljudnivaer nar man
jamfér mot riktvérdet.

23

AT A

Figur 5.6 Maximala ljudnivder 2 m ovan mark narmast vag 222, verkliga ljudnivaer.
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Som framgar av Figur 5.6 &r det fa bostadsbyggnader som har maximala ljudni-
vaer Gver 70 dBA utanfor fasad trots att ljudreflexer 6kar ljudnivaerna vid fasa-
derna i riktning mot vagen och gor att de visar lite for hoga ljudnivaer nar man
jamfor mot riktvardet.

5.3 Ekvivalenta ljudnivaer som frifaltsvarden vid fasad

| Figur 5.7 - Figur 5.10 visas ekvivalent ljudniva vid fasaderna pa bostadshusen
som ligger ndrmast vag 222. De visade vérdena ar frifaltsvarden och kan direkt
jamforas mot riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad som bor klaras
vid befintliga bostéder byggda efter 1997. Om man har uteplatser i direkt anslut-
ning till fasaderna kan de visade ljudnivaerna ocksa direkt jamforas mot riktvar-
dena for uteplats pa 55 dBA.

| figurerna har de fastigheter som har dverskridanden av riktvardet ringats in med
rott. Notera att for bostader uppforda fore 1997 bor atgarder Gvervagas forst om
den ekvivalenta ljudnivan 6verskrider 65 dBA vilket kommande figurer visar att
det endast gors vid delar av fasaderna narmast vagen vid tva av husens dvre va-
ningsplan. Varje fastighet som har dverskridande av riktvardena har bara ringats
in i den figur som visar ljudnivan ut mot véagen. | den andra figuren, dar husen
vetter bort fran vagen kan utlasas ljudnivan pa baksidan av huset.

Figur 5.7  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa strackan séder om Dalkrokstigen sett frdn sydvést.

Figur 5.8 visar att tre av bostadshusen séder om Dalkrokstigen dverskrider rikt-
vardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva i riktning mot vagen. Men som framgatt
av Figur 5.7 klaras riktvardet i riktning bort fran vagen. Det vastligaste av dessa
bostadshus (langst till hdger i figuren) &r byggt fore 1997 och darmed bor enligt
Naturvardsverket inga atgarder 6vervagas eftersom den ekvivalenta ljudnivan ar
lagre an 65 dBA. For de tva Gvriga inringade bostadshusen saknas uppgift om
byggnadsar, men fran kommunens sida bedomer man att de troligtvis &r byggda
fore 1997. Det ostligast huset (Iangst till vanster i figuren) kan inte ses fran vagen
och har darfor i berakningsmodellen antagits vara i tva plan. Men utifran jamfo-
relser av hojder pa marken vid huset, muren och det faktum att huset inte sticker
upp namnvért éver muren enligt Google maps, beddéms det troligtvis endast vara
i ett plan. Ljudnivaerna vid detta hus blir da som hogst 60 dBA och darmed skulle
atgarder inte vara motiverade, forutsatt att huset ar byggt fore 1997. Vid det mit-
tersta av de inringade husen beraknas ljudnivaerna pa det dvre vaningsplanet bli
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over 65 dBA i ekvivalent ljudniva, och darmed bor nagon bullerdampande atgard
overvagas atminstone i eventuella sovrum pa det Gvre vaningsplanet oavsett nar
huset ar byggt.

Troligtvis Ingen bostad = -
endast en —
vaning p
Ekv -
dB(A)
m::
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < . <=70
i 70<
—

Figur 5.8  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa strackan séder om Dalkrokstigen sett frdn nordost.

Figur 5.9 och Figur 5.10 visar att langre norrut langs vag 222, norr om
Dalkrokstigen, klarar alla bostaderna riktvardet for ekvivalent ljudniva pa
55 dBA bade i riktning mot vagen som bort fran véagen.

Ekv
dB(A)

.<:5o
~ 50 < [ <=55

N ] .
S W 85 <=60
T 60 < <=65
65 < <=70
. 70 <
.

Figur 5.9  Ekvivalenta ljudniver vid fasad p& strackan norr om Dalkrokstigen sett frdn sydvast

Figur 5.10 Ekvivalenta ljudniv&er vid fasad pa strackan norr om Dalkrokstigen sett fran nordost
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Sammanfattningsvis kan konstateras att bara tre bostader inom omradet har dver-
skridande av riktvardet pa 55 dBA vid fasad i riktning mot vagen och att samtliga
fastigheter Klarar riktvardet i riktning bort fran vagen Ar uteplatser orienterade
vid baksidan av husen klaras darmed riktvardet for ljudniva pa uteplatserna. Tro-
ligtvis dr det endast ett av husen dar 65 dBA overskrids och da endast vid dversta
vaningsplanet pa fasaden narmast véagen.

5.4 Maximala ljudnivaer som frifaltsvarden vid fasad

| Figur 5.11 - Figur 5.14 visas maximal ljudniva vid fasaderna pa bostadshusen
som ligger narmast vdg 222. De visade vérdena ar frifaltsvarden och kan direkt
jamforas mot riktvardet pa 70 dBA i maximal ljudniva pa uteplats. Eftersom ute-
platser for villabebyggelse normalt sett endast finns i markplanet har i figurerna
endast den fastighet markerats (med rod ring) som far dverskridande pa forsta
vaningsplanet. Fastigheten som har éverskridande av riktvardena har bara ringats
in i den figur som visar ljudnivan ut mot véagen. | den andra figuren kan utlasas
ljudnivan pa baksidan av huset.

Figur 5.12 Maximala ljudnivaer vid fasad pa strackan soder om Dalkrokstigen sett fran nordost.
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Figur 5.13 Maximala ljudnivaer vid fasad pa strackan norr om Dalkrokstigen sett fran sydvast

= A

Vsl

Figur 5.14 Maximala ljudnivéaer vid fasad pa strackan norr om Dalkrokstigen sett fran nordost

Som visats i figurerna ar det endast en bostad som far 6verskridanden av riktvar-
det for maximal ljudniva vid bottenvaningens fasad i riktning mot véagen. Vid
denna bostad klaras riktvérdet pa baksidan av huset i riktning bort fran végen,
precis som de bostader som far dverskridande av riktvardet for ekvivalent ljud-
niva pa uteplats.

5.5 Sammanfattande slutsatser befintlig bebyggelse

| den storsta delen av utredningsomradet S6 ar ljudnivaerna laga. Vid en bostads-
fastighet ut mot véag 222 &r dock ljudnivaerna i riktning mot vagen relativt hoga
och riktvardet for saval ekvivalent ljudniva vid fasad som ekvivalent och maxi-
mal ljudniva vid uteplats 6verskrids vid fasad i riktning mot véagen. Vid ytterli-
gare tva bostadsfastigheter dverskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad
i riktning mot véagen, men riktvardet for maximal ljudniva pa uteplats klaras i
markplanet. I riktning bort fran vagen klaras alla riktvarden for alla tre husen.

Vid sammanlagt tre byggnader 6verskrids alltsa riktvardet om ekvivalent ljud-
niva vid fasad. En av byggnaderna ar definitivt byggd fore 1997 och troligtvis
aven ocksa de bada andra, och om byggnaderna &r byggda fore 1997 anger Na-
turvardverket att atgarder inte beh6ver 6vervagas om inte de ekvivalenta ljudni-
vaerna Overskrider 65 dBA. Sa hoga ljudnivaer uppnas endast pa 6vre vanings-
planet pa delar av tva bostadshus, vilka framgar av Figur 5.8. Som tidigare angi-
vits ar det ena av dessa hus dock troligtvis endast i ett plan (huset gar inte att se
fran vagen). Det aterstdende bostadshuset har tva vindskupor i riktning mot
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vagen och majlig atgard skulle har kunna vara att se 6ver fasadens ljudisolerande
formaga sa att riktvarden inomhus i alla fall klaras, d v s hogst 30 dBA i ekviva-
lent ljudniva och hogst 45 dBA i maximal ljudniva i sovrum. Noteras bor har att
berdknade ljudnivaer bygger pa grova skattningar av héjden och utstrackningen
av befintliga murar. Det kan vara sa att ljudnivaerna pa évre vaningsplan ar lagre
an vad berakningarna visar och innan nagra atgarder vidtas bor mer noggranna
studier pa plats genomforas och ev ljudmatningar inomhus géras for att visa om
ljudnivaerna inomhus verkligen éverskrider riktvardena.

5.6 Sammanfattande slutsatser vid nybyggnad inom
omradet

Nybyggnation av permanentbostader inom omradet bor endast genomforas inom
de omraden som for forsta vaningsplanet har hogst 50 dBA i ekvivalent ljudniva.
Detta om man onskar kunna anlédgga uteplatser fritt i vilken riktning som helst
inom tomten. Ser man till att uteplatser anlaggs i skydd av det egna huset, i rikt-
ning bort fran vagen kan bostader anlaggas inom omraden med hdogst 60 dBA.
Da kravs dock att man genom sarskild bullerutredning kan sakerstélla att riktvar-
dena klaras pa uteplatsen. Ska bostaderna anlaggas i tva vaningar &r det viktigt
att kontrollera att dven den ekvivalenta ljudnivan 5 m ovan mark &r hogst
60 dBA. De maximala ljudnivaerna avtar snabbare med avstandet an de ekviva-
lenta sa inom de omraden som har hégst 50 dBA i ekvivalent ljudniva klaras
ocksa riktvérdet pa hogst 70 dBA i maximal ljudniva vid uteplats.

Om man anlégger ett bullerskyddande plank eller mur norr om de befintliga mu-
rarna i séder kan nya bostader anldggas narmare véagen. Ju hogre bullerskydd
som anléggs, desto ndrmare vagen kan nya bostader byggas.



