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Forord

Denna utredning beskriver konsekvenserna av ett dkat antal permanentboende
inom planomradet Stromma S6 i Varmdo kommun, och vilka atgarder som &r
lampliga for att uppna en god trafikmiljo med de nya forutsattningarna.

Ansvarig pa Varmdo kommun har varit Anna Fredriksson, planarkitekt. Rappor-
ten har skrivits av Sara Malm och Eric Dahlén, Trivector Traffic. George Touma,
Trivector Traffic, har varit ansvarig for framtagandet av utformningsskisser och
Malin Gibrand, Trivector Traffic, har kvalitetssakrat arbetet.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Planomradet Stromma S6 ar ett av Varmdé kommuns sa kallade prioriterade for-
andringsomraden (PFO), dar omvandling fran fritidshusomrade till permanent-
boende ska underlattas av kommunen. Detta kommer att ske genom att omradet
detaljplaneldaggs och forses med kommunalt vatten och avlopp. Ingen fortétning
ar dock planerad, men i omradets vastra del finns det idag obebyggda tomter som
kan innebéra att nya bostader byggs.

Syftet med denna rapport ar att beskriva dagens trafiksituation i omradet och pé
vag 222 som gransar till omradet, och vilka forandringar av trafikytorna som
behdver genomforas nar fler blir permanentboende.
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2. Nuladgesbeskrivning och framtida planer

2.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet Stromma S6 ligger pa sodra delen av Varmdolandet, cirka
8,5 kilometer sydost om Gustavsberg och 4 kilometer sydost om Hemmesta. Om-
radet avgransas av vatten i soder, av omradena Ryttinge och Herrvik i vaster,
samt av vag 222 i norr.

Utredningsomradet bestar av tva delar, Strommadal i 6ster och Herrvikstomten i
vaster. Fastigheterna i Strommadal bestar av ett antal storre villor med perma-
nentboende, medan fastigheterna i omradet Herrvikstomten framst bestar av fri-
tidshus. Omradet bestar totalt av 57 fastigheter, varav 36 ar bebyggda och 5 be-
bos permanent. | dagslaget ar 9 personer mantalsskrivna i omradet.

Fastigheterna i Strommadal har enskilda direktutfarter mot vag 222, som &r en
statlig vag. Pa Herrvikstomten finns ett samfallt vagnat med en gemensam utfart
via Ryttingevagen mot vag 222.

Figur 2-1  Utredningsomrade Stromma S6 inringat i rott.

2.2 Gang- och cykeltrafik

Norr om omradet, pa norra sidan langs vag 222, finns en relativt nybyggd gang-
och cykelbana. Soder om vagen finns ingen infrastruktur for gaende eller cyklis-
ter. Det finns ett dvergangsstalle, vid busshallplats Strommadal. Overgangsstallet
ar placerat pa stracka med 50 km/h och ar utformat med en smal mittrefug.
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Figur 2-2  Overgangsstélle vid Strommadal. Den nya gang- och cykelbanan syns pa vénstra sidan av
vagen.

Pa det samfallda vagnatet inom Herrvikstomten ror sig gaende och cyklister i

blandtrafik. For att ta sig till den narmaste hallplatsen Ryttingevagen behéver

vag 222 korsas. Forbi hallplatsen ar hastighetsbegransningen pa vag 222 70 km/h

och det saknas anordnad passage eller 6vergangsstalle.

Figur 2-3  For att ta sig till hallplats Ryttingevagen behoéver vag 222 korsas, pa en stracka dar hastig-
hetsbegransningen &r 70 km/h. Overgangsstlle saknas.
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2.3 Kollektivtrafik

Utmed vag 222 gar busslinjerna 432, 433 och 434, samt nattbusslinje 492. Trafi-
keringen &r relativt gles. Tva hallplatser finns vid omradet, Ryttingevéagen i vés-
ter och Strommadal i 6ster. Inne i omradet finns ingen busstrafik.

Hallplatslagena norr om véag 222 mot Slussen haller hég kvalitet och ligger i an-
slutning till gang- och cykelbana. For att na hallplatserna behover vag 222 korsas.
Vid Strommadal ar hastighetsbegransningen 50 km/tim och det finns ett 6ver-
gangsstalle. Vid Ryttingevagen &r trafiksdkerhetsstandarden samre i och med att
hastighetsbegransningen &r 70 km/tim och det saknas 6vergangsstalle.

P4 sodra sidan om vag 222 ar hallplatskvaliteten samre, vid Strémmadal sam-
nyttjas laget med en utfart till en av fastigheterna (se fig 2-7), medan hallplatsen
vid Ryttingevagen (se Figur 2-4) &r utformad som en bussficka utan kantstensse-
parerad vantyta eller gangvag till hallplatsen, vilket inte ar en trafiksaker 16sning.

Ty B
» o

Figur 2-4  Hallplats Ryttingevagen i riktning mot Strémmadal saknar separerad vantyta for resenarer
och anslutande gangvag.

Det faktiska gangavstandet till hallplats & som langst 800 meter fran de mest

avlagsna tomterna i omradet.

| Figur 2-5 illustreras omradets tillganglighet till kollektivtrafik. Storre delen av
omradet ligger inom 600 meters gangavstand till en busshallplats, vilket ar en
acceptabel standard. Det &r endast tomterna i sydvastra delen av omradet som far
langre gangavstand.



5
Trivector Traffic

:' e Utredningsomrade Strsmma S6
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@ Busshallplats

| 400 m gangavstand
600 m gangavstand

Figur 2-5 lllustration av gangavstand till busshallplatserna utmed vag 222. Mindre &n 400 m=god stan-
dard, 400-600 meter acceptabelt, mer &n 600 meter 1&g standard. Kélla Trafikverket, kol-
TRAST, sid 75

Sarskild skolskjuts

Skolbarn fran Stromma 6-omradet tillhor Viks upptagningsomrade om de gar i
arskurs 1-6 och Hemmestaskolans upptagningsomrade om de gar i arskurs 7-9.

Kommunen har en upphandlad buss som gar till Viks skola och Grantomta mon-
tessoriskola. Bussen stannar pa befintliga hallplatser pa vag 222. Elever som valt
en annan skola an dessa beviljas normalt inte skolskjuts. Ak 7-9 beviljas normalt
resor med SL till och fran skolan oavsett vilken skola de valt.

| dagsléaget ar det enligt Varmdo kommun fem elever som aker med kommunens
skolskjuts till och fran hallplats Ryttingevagen, och 27 elever som aker till och
fran hallplats Strommadal.
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2.4 Motorfordonstrafik
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Figur 2-6  Oversiktskarta 6ver vagnatet inom Stromma S6, samt utfarterna mot vag 222.

Fastigheterna i Strommadal har enskilda direktutfarter mot vag 222. Siktforhal-
landena beddms som relativt goda for samtliga utfarter. Det finns ofta en vantyta
vid utfarterna som gor det mojligt att éverblicka trafiksituationen infor utkérning.
Denna vantyta verkar ocksa anvandas for sopbil vid sophamtning. Vid Stromma-
dal &r ocksa busshallplatsen samlokaliserad till en sadan yta.

Figur 2-7  Hpl Strommadal i 6stlig riktning &r samlokaliserad med en utfart, och anvéands &ven for sop-
hamtning. Hallplatsen saknar avgransad vantyta for resenarer.

Pa Herrvikstomten finns ett samfallt vagnat med en gemensam utfart via Ryt-
tingevagen mot vag 222. Samtliga vagar ar smala grusvégar, mellan 2,6 meter
och 3,8 meter, med enstaka maétesplatser. Inne i omradet fungerar den centrala
delen av Ryttingevagen som uppsamlingsgata. Uppsamlingsgatan sluttar relativt
brant ner mot vattnet och vintertid kan det vara svart att kéra upp for backen.
Gatubelysning saknas helt i omradet.
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Figur 2-8  Ryttingevagen, vars centrala del fungerar som en uppsamlingsgata, har begransad bredd och
brant lutning ned mot vattnet i sdder.

Det finns en gemensamhetsanlaggning i form av en bathamn med separata bryg-

gor for de fastigheter som inte har strandtomt, som ligger i uppsamlingsgatans

forlangning. Fordonstrafik forekommer formodligen pa den smala vagen ner till

stranden nar batar tas upp och laggs i for sasongen.

Figur 2-9  Smal gangstig/transportvag till Herrvikstomtens gemensamma brygga.

Nyttotransporter

| dagslaget sker hamtning av avfall i separata karl vid respektive fastighet. Det
saknas anordnade vandytor for sopbil och annan nyttotrafik. Pa Herrvikstomten
verkar sopbilen i vissa fall backvanda inne pa tomtmark.
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Figur 2-10 Sophamtning via backvandning p& tomtmark.

| Strommadal stannar sopbilen vid varje utfart for att hamta sopkarlen som star
uppstéllda vid tomtgréns, vilket verkar innebéra att vagrenen plus del av koryta
anvands for uppstallning av sopbilen under hamtning. Enligt Varmdos tekniska
handbok far sopbil inte hindra trafiken under hamtning.

Figur 2-11 Enskild utfart i Strommadal dar sopkérl star uppstallt vid tomtgrans for hamtning. Det &r oklart
om sopbilen kor in pa fastigheten for att tomma karlet eller om hamtning sker fran vag 222.
Flera andra utfarter har dock ingen plats for sopbil att stanna pa tomten.

Trafikmangder och hastigheter

Enligt Trafikverkets senaste rakning fran 2013 uppgar motorfordonstrafiken pa
vag 222 till 8 400 fordon per dag varav 8 procent &r tung trafik. Skyltad hastighet
pa vég 222 ar 50 km/h strax soder om korsningen med Ryttingevéagen och soderut
men 70 km/h norr om denna punkt. Pa Ryttingevéagen ar skyltad hastighet 50
km/h. Trafikméatningar saknas pa Ryttingevagen.
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Telemast

I norra delen av planomradet finns en telemast med tillhérande teknikbod. I dags-
laget angdrs den via en grusad stig fran Ryttingevagen.

Figur 2-12 Infarten till telemasten i omradets norra del.

2.5 Olyckor

Polis- och sjukhusrapporterade olyckor fran de senaste tio aren, som intréffat
inom utredningsomradet samt langs vag 222 i anslutning till utredningsomradet
har hamtats fran STRADA.

Figur 2-13 Olyckor inom utredningsomradet och pé vag 222 langs omradet under perioden januari 2007-
december 2016

Under tidsperioden har det intraffat totalt tio olyckor. Fyra har involverat oskyd-
dade trafikanter, medan 6vriga olyckor har varit singelolyckor med motorfordon
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(5 stycken) och en kollisionsolycka mellan motorfordon. Samtliga olyckor utom
en cyKkilists singelolycka har intraffat pa eller i anslutning till vag 222.

Av de fyra olyckor som intraffat dar oskyddade trafikanter varit involverade ut-
gjordes en av en kollision mellan fotgangare och bil. Ovriga tre var singelo-
lyckor, tva med cyklister och en med fotgéangare.

Inga olyckor har skett vid in- eller utkérning fran de enskilda utfarterna i Strom-
madal, eller vid in- eller utkérning fran Ryttingevagen.

Den enda kollisionen mellan oskyddad trafikant och motorfordon intraffade vid
busshallplatsen i Strémmadal, under en period da vagen byggdes om och 6ver-
gangsstalle saknades pa platsen.

Inga dodsolyckor och inga allvarliga olyckor har intraffat under tidsperioden. Tre
av olyckorna har gett upphov till mattliga skador, i samtliga tre fall har de ska-
dade varit oskyddade trafikanter. Ovriga olyckor har inneburit lindriga skador.
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3. Planerad forandring och dess konsekvenser

Stromma S6 planlaggs i syfte att mojliggora uppkoppling av fastigheterna till de
kommunala vatten- och spillvattenledningarna. Exploatering av ett fatal fastig-
heter, eller delar av fastigheter, kan bli aktuellt. Vid fullt permanentboende, efter
den aktuella detaljplanens genomférande och med befintlig fastighetsindelning,
bedoms cirka 100 personer bo permanent i det aktuella omradet, beraknat pa 2,7
personer per bebyggd fastighet. Om bebyggelse medges pa de 14 befintliga, obe-
byggda, fastigheterna som &r belégna intill befintlig infrastruktur bedéms cirka
130 personer kunna bo inom aktuellt detaljplaneomrade.

Nedan beskrivs konsekvenserna pa trafiksystemet av den planerade forand-
ringen, samt konsekvenserna for barns mojligheter att rora sig i omradet.

3.1 Konsekvenser for trafiksystemet

Trafikfloden

De cirka 120 nya invanarna (9 personer bor redan i omradet) pa landsbygden i
Varmdé kommun beréknas enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg totalt
alstra cirka 260 nya resor i bil per dygn. Med verktygets antagande om bel&gg-
ning motsvarar det 190 nya fordonsrorelser pa vagen. Till detta kommer ocksa
viss nyttotrafik och darfor antas att trafiken 6kar med totalt 200 fordon per dygn.
For vag 222 antas storsta delen av trafikokningen ske pa strackan norr om omra-
det, mot Gustavsberg.

Dagens trafik pa vag 222 uppgar till knappt 8400 fordon per arsmedeldygn. Ett
tillskott av 200 fordon gor inte sa stor skillnad pa denna vagtyp. Pa Ryttingeva-
gen innebér dock tillskottet en stor trafikdkning i relativa tal men fran en mycket
lag niva, cirka 15 fordon per dygn for dagens nio permanentboende i omradet,
om man gor samma antaganden for dessa personer som for de nyinflyttade.

Vagutformning

Centrala Ryttingevéagens funktion som uppsamlingsgata innebdr att den storsta
trafikokningen inom Herrvikstomten kommer att ske h&r. Dagens vagbredd &r
begransad, men de sma fordonsmangderna som forvéantas dven med enbart per-
manentboende i omradet innebér formodligen inga storre framkomlighetspro-
blem for biltrafiken. I maxtimmen kan drygt 20 fordon per timme forvéntas kora
pa Ryttingevagen. De allra flesta kor formodligen ut mot vag 222 pa morgonen
och tillbaka pa eftermiddagen.

En véag som idag anvands enbart for gang- och cykeltrafik, som leder mellan
Ryttingevagens uppsamlingsgata och Fiskarvagen/Alstigen i Herrviksnas, beho-
ver goras mojlig att anvanda for biltrafik for att angora tva av de obebyggda tom-
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terna pa Herrvikstomten, se karta nedan. For att na samtliga tomter beh6vs even-
tuellt ndgon slags servitutslosning eftersom en tomt annars inte gar att na. Den
aktuella vagen ingar idag inte i det samfallda vagnatet inom Herrvikstomten, utan
ags av Peab. Vagen har ocksa potential att tillfalligt anvandas som alternativ ut-
fart vid eventuell ombyggnad av Ryttingevédgens korsning med vég 222.
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Figur 3-1 Vag som behover dppnas for fordonstrafik for angéring till obebyggda tomter.

Den okade trafikbelastningen i Ryttingevagens utfart mot vag 222 ar inte till-
réckligt stor for att korsningen ska behdva goras storre. Enligt VGU krévs det
totalt 1000 utpassager sammanlagt fran Ryttingevagen och Radingstigen for att
en storre korsning ska behdvas av kapacitetsskal.

Strommadals utfarter mot vag 222 bedéms inte behdva forédndras eftersom tra-
fiksituationen ar densamma pa platsen som idag.

Vid férre fordonsrorelser &n 100 fordon per timme anger VGU att den lamplig-
aste utformningen for fotgangares sékerhet ar separerad gangbana. Om hastig-
heten dessutom &ar 30 km/h kan blandtrafik accepteras, men det ger da en mindre
god standard.

Behovet av belysning inom Herrvikstomten kan ¢ka nar omradet i storre ut-
strackning &r befolkat aret runt, av fler personer. Detta galler framforallt i kors-
ningspunkter och vid vandplatser for nyttotrafiken.

Barnperspektiv och skolvagar

Med fler permanentboende kommer behovet av sakra skolvagar att 6ka. Barnen
behdver kunna rora sig sakert inom omradet, samt kunna korsa vag 222 pa ett
sakert satt for att na skolbuss, samt for att na anslutande gang- och cykelbana.
Dessutom finns behov av att anlagga trottoar fran Ryttingevégen till hallplatser
pa sodra sidan av vag 222 for att skolbarn ska kunna promenera sékert till och
fran busshallplatsen.

Sophamtning och nyttotrafik

Enligt Varmdé kommuns tekniska handbok ska transportvag dér sopbil ska fram-
foras vara minst 5,5 meter bred. Pa atervandsgator ska vandmojlighet finnas,
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helst tillrackligt stor for att inte krdva backvandning, vilket innebar vandplaner
med diametern 18 meter. T-véndning kan vara acceptabelt i vissa fall.

1.0m 10m
e o \
[ et 1 Sm: ____-,—i-..._ . i_]..ﬁrr.
9m s L
} R9m i
aa — e
\‘ H
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- 3 35m* T =
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*Giller mitesfri vag med p-farbud.

Figur 3-2  Utrymmesbehov fér vandning av sopbil. Kalla: Avfall Sverige, Handbok for avfallsutrymmen,
2009

| dag uppfylls inte dessa krav for sophamtning inom Herrvikstomten. 1 och med

detaljplanelaggning behdver ytor for vandplatser planeras in om hamtningen ska

fortsatta ske vid fastighetsgransen.

I kommunens tekniska handbok beskrivs sé kallade ”tranga omraden”, omraden
med tat smahusbebyggelse med vagbredder pa cirka 3,5 meter, som innebér dalig
arbetsmiljo for de personer som utfér sophamtningen. For denna typ av bostads-
omraden rekommenderas hamtningen vid respektive fastighet ersattas med ett
gemensamt hamtstélle. Herrvikstomten ar dock inte tattbebyggt och véagbredden
ar cirka 4 meter, sa det kan diskuteras vilken utformning som béast uppfyller de
boendes behov.

Telemast

Nar omradet detaljplanelaggs behover planbestammelserna utformas for att till-
lata den telemast som idag finns i norra delen av Herrvikstomten. En fungerande
mast servas endast ungefar en gang per ar, sa inga séarskilda behov av serviceva-
gar finns nér masten och teknikhuset val &r anlagda.

1 Teknisk Handbok, del 8, avsnitt 5.1 Transportvagar
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4. Utformningsalternativ

| detta kapitel beskrivs tre olika utformningsalternativ for Stromma S6, och deras
konsekvenser for olika trafikslag.

4.1 Nollalternativ

I nollalternativet antas att detaljplanen genomfors som planerat men att det be-
fintliga vagnatet behalls utan forandringar. Konsekvenserna ar sammanfattade i
tabellen nedan.

Konsekvenser

Gaende Inga separerade ytor fér fotgangare inom
omradet i kombination med 50 km/h inne-
bér en trafikoséker 16sning.

Avsaknad av 6vergangsstallen 6ver vag
222 gor bla a kollektivtrafiken svar att na.
Avsaknad av belysning kan innebara
otrygghet och paverka trafiksakerheten
negativt.

Barn Barn paverkas i hogre grad &n vuxna av
bristande trafiksékerhet, vilket innebar att
de far mycket begransade méjligheter att
réra sig sjalvstandigt inom omradet och till
och fran kollektivtrafiken.

Cyklister Hastighetsgransen inom Herrvikstomten
ar 50 km/h vilket inte &r optimalt for cykel-
trafiken och kan innebéara trafiksdkerhets-
risker. Dock &r trafikflodet fortsatt relativt
l&gt vilket minskar riskerna.

Bilister Fler fordonsrdrelser kan innebéra brister i
framkomlighet om moétesplatser inte
racker till.

Brister i trafiksakerhet pga avsaknad av
belysning.

Brister i arbetsmiljon vid sophamtning d&
vandplatser saknas och véagbredden &r
smal.

Ovwrigt Inga markintrang kravs
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4.2 Nybyggnadskrav

Herrvikstomten

En utformning enligt nybyggnadskraven innebdr att hastigheten inom Herrviks-
tomten bor begransas till 30 km/h for att mojliggora for cyklister att sékert kunna
vistas i blandtrafik tillsammans med bilister, enligt handboken Rétt fart i staden.

Samtliga véagar inom Herrvikstomten bor ha en bredd som innebar att en person-
bil och en lasthil kan moétas, vilket innebar en korbanebredd pa 5 meter enligt
VGU (med utrymmesklass B). Enligt Varmdo kommun behdver transportvag dér
sopbil ska framforas vara minst 5,5 meter bred, men inga krav stalls da pa sepa-
rering fran gang- och cykeltrafik. Hela vagnatet inom Herrvikstomten foreslas fa
en korbanebredd pa 5 meter kombinerat med en separerad gangbana som ar 2
meter. Detta innebédr god standard enligt GCM-handboken. For att 6ka trygg-
heten och trafiksékerheten foreslas ocksa belysning pa samtliga vagar inom Herr-
vikstomten.

Figur 4-1 Forslag pa sektion for Ryttingevagens uppsamlingsgata

Ovriga véagar inom Herrvikstomten foreslas goras 5,5 meter breda, med fotgang-
are och cyklister i blandtrafik.

Det bor ocksa finnas utrymme for att vanda en sopbil i slutet pa atervandsgator.
Enligt Teknisk handbok bor ytan vara tillrackligt stor for att inte krdva backvand-
ning, vilket innebér en vandplan med diametern 18 meter?,

2 Teknisk Handbok, del 8, avsnitt 5.1 Transportvagar
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Figur 4-2  Principskiss 6ver vandplaner fér sophamtning och nyttotrafik inom Herrvikstomten

Végbanebelaggningen foreslas andras till asfalt for att underlatta snoréjning vin-
tertid och for att mojliggora kantstensseparering av gangbanan.

Vag 222

Ryttingevégens utfart mot vag 222 behdver fordndras for att uppfylla nybygg-
nadskraven.

Trivector har nyligen skrivit en rapport om tre narliggande korsningspunkter
langs med vag 222 som har liknande egenskaper®. Samma principer foreslas till-
ldmpas i denna korsning:

» Hastighetssénkning till 50 km/h. For denna korsning innebdr sdnkningen
endast en forskjutning av den existerande platsen dar hastighetsgréansen
andras fran 50 km/h till 70 km/h sa att den i stallet hamnar norr om kors-
ningen med Ryttingevégen.

» Ett 6vergangsstalle med refug och avsmalning av vagbanan byggs for att
underlatta passagen Over vag 222, eventuellt med forbattring av belysning
pa platsen.

» Hallplats Ryttingevégen i riktning mot Stavsnas byggs om for att rymma
vantyta och gangbana till/fran Ryttingevagen. Eftersom hallplatsen i
Strommadal &r samforlagd med en utfart kan denna plats behtva ses over,
och hallplatsen eventuellt flyttas en bit for att avstigningsyta ska kunna

byggas.

3 Forstudie gangpassager Stavsnasvagen, Trivector rapport XXXX
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Figur 4-3  Foreslagen utformning av Ryttingevégens (och Rddingstigens) korsning med vag 222, i form
av nytt dvergangsstalle, ombyggd busshallplats, samt gangvag till hallplats samt till Herrviks-
tomtens bostader.

Utfarterna fran de enskilda tomterna i Strommadal foreslas inte forandras, ef-
tersom de bedoms ha god sikt, fa fordonsrorelser och eftersom hastighetsgransen
pa strackan redan ar 50 km/h.

Konsekvenser

Gaende Gaende far en mer trafiksaker situation  Trafiksékerheten blir inte optimal for ett
da gangbana byggs pa uppsamlingsga- oreglerat 6vergangsstélle 6ver en vag
tan inom Herrvikstomten och samtliga  med hastighetsregleringen 50 km/h, ef-
véagar har belysning. tersom krockvaldet vid denna hastighet
Kollektivtrafiken blir lattare att na nar ett fortfarande &r stort.
6vergangsstalle byggs over vag 222.

Barn Separerad gangyta pa uppsamlingsga- Blandtrafiklosningen pa Ryttingevagens
tan ger barn storre mojlighet att rora sig lokalgator kan utgora ett trafiksékerhets-
sjalvstandigt. Mojligheten att ta sig till problem for barn, aven om trafikmang-
kollektivtrafiken pa ett sékert satt for- derna ar sma. Med tanke pa barnper-
battras genom évergéngsstallet och spektivet bor lokalgatorna regleras som

ombyggnaden av hallplatserna. gangfartsomraden.
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Cyklister Med en hastighetsgrans pa 30 km/h
inom Herrvikstomten kan cykling ske i
blandtrafik med de forvantade trafikflo-
dena.

Bilister Battre framkomlighet med 6kad véag-
bredd. Battre trafiksékerhet med belys-
ning och separat gangbana.
Arbetsmiljon vid sophdmtning blir
battre.

Ovrigt Stora investeringar i vagnatet kravs for att
uppna nybyggnadsstandard. Markintrang
kravs, och den smaskaliga karaktaren i
omradet forandras.

4.3 Anpassat alternativ

Herrvikstomten

Uppsamlingsgatan

Inne pa Herrvikstomten foreslas Ryttingevagens centrala del anpassas i enlighet
med nybyggnadskraven som presenterades i kap 4.2. Detta innebdr i korthet en
korbanebredd pa 5 meter. Vid sidan av vagen foreslas en 2 meter bred gangbana.
Hastighetsbegransningen foreslas vara 30 km/h.

Uppsamlingsgatan foreslas anldggas med asfalt, vilket jamfort med grusbelagg-
ning ger ett sakrare underlag och kortare bromsstrackor, ar enklare att underhalla
vintertid, samt ger méjlighet att anlagga kantsten mellan kérbana och gangbana.
Belysning foreslas vid korsningspunkter.

Figur 4-4  Forslag pa sektion for Ryttingevagens uppsamlingsgata
Lokalgator

Lokalgatorna som gar in i omradet fran uppsamlingsgatan foreslas fortsattnings-
vis vara grusbelagda for att behalla karaktaren i omradet. VVagbredden foreslas
utokas till 5,5 meter. Pa lokalgatorna foreslas hastighetsgransen 30 km/h.

Ur trafiksakerhetssynvinkel bor belysning inforas pa hela vagnatet, men en mi-
nimistandard &r att belysning infors vid korsningspunkter samt vandplatser.
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Figur 4-5 Forslag pa sektion for Ryttingevagens lokalgator.

Vandplatser

| &nden av varje lokalgata behdver vandplatser anordnas for att sophamtning ska
kunna ske pa ett sakert satt, samt for att mojliggora for ovrig nyttotrafik. An-
tingen anlaggs vandplatserna som cirklar med diameter pa 18 meter, alternativt
anlaggs de som T-korsningar for att storre fordon ska kunna backvanda. Ett al-
ternativ ar en kombination av vandplatser pa vissa lokalgator och mojlighet till
T-véandning pa vissa gator.

Sophamtning

Med forandrade vandplatser foreslas sophamtning fortsattningsvis ske inne i om-
radet vid respektive fastighet, vilket forutsatter att kérbanebredden utokas till 5,5
meter. Ett alternativ &r att sophdmtningen lokaliseras till en punkt néra véag 222,
dit samtliga boende far transportera sina sopor. Oavsett val av l6sning behover
vandplatser iordningsstallas enligt ovan, for att mojliggora for évrig nyttotrafik
som behdver kunna angéra omradet.

Vag 222

Atgarderna for vag 222 ar desamma som i nybyggnadsalternativet och bestar av:

» Hastighetssénkning till 50 km/h. For denna korsning innebdr sénkningen
endast en forskjutning av den existerande platsen dér hastighetsgransen
andras fran 50 km/h till 70 km/h sa att den i stallet hamnar norr om kors-
ningen med Ryttingevégen.

» Ett 6vergangsstalle med refug och avsmalning av vagbanan byggs for att
underlétta passagen 6ver vig 222. Atgarderna kombineras med belysning
och inférande av ny vagvisningsskyltning in mot Herrvikstomten i god tid
fore korsningen for att undvika hastiga inbromsningar.

» Hallplats Ryttingevagen i riktning mot Stavsnas byggs om for att rymma
vantyta och gangbana till/fran Ryttingevagen. Hallplats Strommadal i
riktning mot Stavsnds &r inte optimalt utformad, men eftersom ytorna &r
begransade ses svarigheter till stérre ombyggnation.

» Utfarterna fran de enskilda tomterna i Strommadal foreslas inte forandras,
eftersom de bedoms ha god sikt, fa fordonsrérelser och eftersom hastig-
heten pa strackan redan ar 50 km/h.
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Konsekvenser

Gaende Gaende far en mer trafiksaker situation Trafiksakerheten blir inte optimal for ett
da gangbana byggs pa uppsamlings-  oreglerat évergangsstélle 6ver en vag
gatan inom Herrvikstomten och belys-  med hastighetsregleringen 50 km/h, ef-
ningen forbattras. tersom krockvaldet vid denna hastighet
Kollektivtrafiken blir lattare att na nar ett fortfarande &r stort.

Overgangsstalle byggs 6ver vag 222.

Barn Separerad gangyta pa uppsamlingsga- Blandtrafiklosningen pa Ryttingevagens
tan ger barn stdrre mojlighet att réra sig lokalgator kan utgora ett trafiksdkerhets-
sjalvstandigt. Mojligheten att ta sig till problem for barn, &ven om trafikmang-
kollektivtrafiken pa ett sakert satt for- derna ar sma. Med tanke pa barnper-
battras genom 6vergangsstallet och spektivet kan lokalgatorna regleras som
ombyggnaden av héallplatserna. gangfartsomraden.

Cyklister Med en hastighetsgrans pa 30 km/h

inom Herrvikstomten kan cykling ske i
blandtrafik med de forvantade trafikflo-
dena.

Bilister Béttre framkomlighet med okad vag-
bredd. Battre trafiksakerhet pa de plat-
ser som férses med belysning, samt pa
uppsamlingsgatan som far separat
gangbana.

Arbetsmiljon vid soph&mtning blir
battre.

Ovrigt Markintrang och investeringar kravs fram-
for allt for anlaggande av vandytor. Omra-
dets smaskaliga karaktar kommer att pa-
verkas.
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5. Slutsatser och rekommendationer

Forandra utformning pa vag 222

De foreslagna forandringarna av vag 222 ar desamma i nybyggnadsalternativet
och det anpassade alternativet. Dessa atgarder ar minimikrav for att uppna hogre
trafiksakerhet for framfor allt barn som behdver korsa véagen for att ta sig till och
fran skolskjutsen. Behovet finns redan idag men okar med fler permanentboende
pa Herrvikstomten.

Samplanera utbyggnad av VA och vagnat

Rekommendationen &r att det anpassade utformningsalternativet genomfors
inom Herrvikstomten, men den slutliga l6sningen kan anpassas efter vilka in-
grepp i vagnatet som inforandet av kommunalt vatten och avlopp kommer att
innebéra. Forslagsvis samordnas anldggandet av VA-natet med ombyggnaden av
vagnétet, for att minska storningarna for de boende.

Visst markintrang kravs for dagvattenhantering

Inget dagvattensystem ar planerat inom omradet, vilket innebéar att vagarna be-
héver ha kvar dagens system med avvattning i diken. Med den foreslagna ut-
formningen, da vagarna breddas, kommer diken inte att rymmas inom vagomra-
det i samma utstrackning som idag. Avstandet mellan tomterna &r cirka 8 meter
pa Ryttingevagens uppsamlingsgata, och ungefar 7 meter pa dvriga vagar. Den
foreslagna gatusektionen pa uppsamlingsgatan &r totalt 7 meter, vilket ger 1 me-
ter kvar for avvattning pa bada sidor. Om lokalgatorna &r 5,5 meter breda finns
1,5 meter kvar till diken. Markintrangen ar alltsa nddvéndiga framst for att 16sa
dagvattensituationen och for att fa plats med vandplaner.

Utnyttja potential for resor med kollektivtrafik och cykel

Stromma S6 ligger relativt lantligt till, och i takt med att permanentboendet 6kar
i detta och andra omraden kommer belastningen pa trafiksystemet sammantaget
att 6ka om de nyinflyttade valjer bilen till merparten av sina resor. Samtidigt ar
restiden med kollektivtrafik fran hallplats Ryttingevégen till t ex Stockholms
central under en timme. Det ar alltsa inte omojligt att klara arbetsresor till delar
av Stockholmsregionen med kollektivtrafik, samtidigt som det finns potential att
genomfdra en del av de mer lokala resorna med cykel.

For att uppmuntra till anvandande av mer hallbara transportsatt kan kommunen
upplysa nyinflyttade om mojligheten att byta till kollektivtrafiken vid kommu-
nens infartsparkeringar for bil eller cykel. Busshallplatser bor ocksa forses med
saker cykelparkering for att underlatta for personer som bor langre bort fran hall-
plats att anvéanda kollektivtrafiken, och for att moéjliggora till exempel hdmtning
pa forskola med cykel i anslutning till kollektivtrafikresan.
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Nyinflyttade personer skulle ocksa kunna erbjudas gratis resor med kollektivtra-
fiken under en begransad period, for att Iagga grunden till ett hallbart resbeteende
fran borjan.



