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Forord

| samband med planlaggning av omradena kring Bulland6véagen i Varmdo kom-
mun fick Trivector Traffic i uppdrag att kartlagga de nuvarande bullernivaerna
fran vagtrafiken samt utreda vilka bullernivaer som uppnas i framtiden om all
bebyggelse blir permanentbostader. Ljudnivaerna redovisas dels som ljudutbred-
ningskartor 2 m ovan mark, dels som 3D-bilder med ljudnivaer vid fasader pa
befintliga hus. Ett resonemang fors ocksa om behov av bullerdampande atgarder
och vilka atgarder som kan vara effektiva.

Rapporten har forfattats av civ ing Lovisa Indebetou som ocksa genomfort be-
rakningarna av buller. Civ ing Petra Ahlstrém har varit kvalitetsansvarig. Plan-
arkitekt Helena Gaije har varit kommunens kontaktperson.

Lund juli 2017
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1.Bakgrund och syfte

Omraden kring Bullandévagen avses planlaggas i syfte att 6ka byggratten pa fas-
tigheterna. Omradena utgor idag framst fritidshusomraden med begréansad bygg-
ratt. Vidare kommer fastigheterna omradena anslutas till kommunalt vatten- och
spillvatten. | och med att omradet planlaggs forvantas att andelen permanent bo-
ende dkar successivt. Pa grund av férandringen av omradet behéver de nuvarande
bullernivaerna kartlaggas och god hantering av framtida bullernivaer att saker-
stallas.

Berakningar av buller fran Bulland6végen visar vilka ljudnivaer som uppnas i
framtiden om all bebyggelse inom omradet omvandlas till permanentbostader. |
utredningen ges ocksa forslag pa atgarder for att minska ljudnivaerna utmed
véagen.
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2. FOrutsattningar

Studerat omrade

Norr och s6der om omradet Bullanddvagen kommer det att planlaggas med 7
detaljplaner som bestar av ca 100 fastigheter per detaljplan. Bullandévéagen utgor
uppsamlande gata for kringliggande omraden. Det studerade omradet visas i Fi-
gur 2.1 och &r numrerat med 2.
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Figur 2.1  Det studerade omradet kring Bullandévagen. Omradesindelning bldmarkering siffra 2 ar
Bullanddvégen (Kélla: Varmdé kommun)

Terrang

Det studerade omradet ar kuperat och vid berdkningarna har hansyn tagits till
terrédngens variation.
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Bebyggelse och antal invanare

Omradet haller pa att omvandlas fran fritidshus till permanentbostader och det
finns totalt cirka 850 fastigheter inom omradet kring Bullanddvagen. Fran kom-
munens sida réknar man med att det vid full omvandling till permanentbostéder
kan komma att bo cirka 2 400 personer i Bullandéomradet och de sju planomra-
dena runt omkring.

Vagar

Vid berdkningarna av ljudnivaer tas endast hansyn till buller fran Bullandovégen.
Bullanddvagen har skyltad hastighet 50 km/h. Inga trafikmatningar har gjorts pa
vagen och darfor beraknas trafikmangden nedan utifran antal permanentboende
och uppskattad trafik till marinan.

Trafik pa Bullandévagen fran boende

Vid fullstandig omvandling till permanentbostader

Vid fullstandig omvandling till permanentbostader i de totalt 8 planomradena
som berér Bullandovagen berdknas de ca 2 400 invanarna pa landsbygden i
Varmdoé kommun enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg totalt alstra cirka
5 200 resor i bil per dygn. Med de antaganden som gors i verktyget om en be-
laggning i varje bil med 1,2 personer for arbetsresor, 1,4 personer per bil for
inkop/serviceresor och 1,5 personer per bil for fritidsresors beréknas det ge 3 830
fordonsrorelser som arsdygnstrafik pa vagen langst i vaster for att sedan minska
langre Osterut. Till personbilstrafiken beraknas dock viss nyttotrafik ocksa till-
komma. Om nyttotrafiken antas vara 10 % av den Ovriga trafiken innebér det att
trafiken totalt uppgar till 4 200 f/d. Idag gar 15 respektive 14 bussturer i vardera
riktningen pa Bullandévagen, d v s totalt 29 passager av bussar. Dessa antas inga
i nyttotrafiken.

ldag

Ungefar halften av husen inom de atta planomradena beraknas i dagslaget vara
permanentbostader och darmed berdknas omradet idag ha cirka 1 200 invanare
och den totala trafiken beraknas da pa samma satt som ovan uppga till 2 100 f/d
varav 10 % &r nyttotrafik, d v s tung trafik.

Trafik pa Bullandovéagen fran marinan

For resor till marinan finns inga schabloner att tilldmpa. En skattning av trafiken
har darfor gjorts baserat pa ett antagande om att varje batplats arligen alstrar 20
bilresor i snitt vilket da ger 40 fordonsrorelser per batplats och ar. Med 1000
batplatser innebar det totalt 40 000 fordonsrorelser per ar, vilket motsvarar i snitt
110 passager per dygn sett 6ver hela aret. Aven har antas att viss nyttotrafik till-
kommer och den skattas dven har till 10 % av den Ovriga trafiken, d v s totalt
cirka 120 fordon per dygn inkl nyttotrafiken. Trafiken fran marinan berdknas
vara ungefar av samma omfattning som idag &ven nar omvandlingen till perma-
nentbostader ar genomford.
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Total trafik pa Bullanddvéagen idag och vid full utbyggnad

Nedan visas en sammanstéllning av den totala trafiken pa Bullanddvéagen idag
och ar 2032 nar fullstandig omvandling till permanentbostader kan ha skett. For
alla redovisade trafikméangder antas 10 % utgoras av tung trafik.

Tabell 2-1 Skattning av trafiken (arsdygnstrafik) pa Bullandévagen idag och ar 2032

Utrymme

Trafik frAn permanentbostader 2 100 4 200
Trafik frAn marinan 120 120
Summa: 2200 4 300

Vad ger 6kningen av trafiken for effekt pa ljudnivaerna?

Trafiken med omvandling av fritidsbostader till permanentbostéder berdknas 6ka
trafiken pa Bullandévagen med 95 %. Det innebar att ljudnivan dkar med nastan
3 dBA jamfort med idag om inga bullerdampande atgérder vidtas. Notera att
bullret fran trafiken till marinan blir helt forsumbart for de totala ljudnivaerna.
Aven om trafiken till och frdn marinan skulle vara dubbelt s& omfattande som
berdknat kommer bullret fran denna trafik att vara forsumbart jamfort med bullret
fran trafiken som de boende alstrar.
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3. Riktvarden vid bostader for buller fran vagtrafik

Tidigare riktvarden for bostadsbebyggelse

I samband med infrastrukturpropositionen som antogs i mars 1997 (Infrastruk-
turinriktning for framtida transporter, 1996/97:53) faststéllde riksdagen riktvar-
den for trafikbuller.

| propositionen anges att riktvarden enligt tabellen nedan normalt inte bor 6ver-
skridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller véa-
sentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Noteras bor har att riktvardet pa
55 dBA i ekvivalent ljudniva utanfor fasad inte motsvarar en god ljudmiljo utan
snarare kan betecknas som en acceptabel ljudmiljé. Vid 55 dBA i buller upplever
en viss andel av de boende sig som starkt stérda. Paverkan pa somnen (hjarnak-
tivitet, hjartfrekvens och andningsforandringar) har konstaterats vid maximala
ljudnivaer 6ver 40 dBA. Risken for somnstorningar har konstaterats vid fler &n
fem bullertoppar pa 45 dBA.

Tabell 3-1 Tidigare riktvarden for buller fran vagtrafik vid bostader (enligt Infrastrukturinriktning for
framtida transporter, 1996/97:53), Naturvardsverkets forslag till tolkning.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:

- vid fasad 55

- pa uteplats 55 70%*

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** riktvarde far dverskridas 5 ganger/mest belastad timme dag/kvall

| Naturvardsverkets forslag till tolkning anges att som uteplats ska betraktas iord-
ningsstallt omrade/yta sasom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i
direkt anslutning till bostader, fritidshus eller vardlokal. Boverket anger att den
ekvivalenta ljudnivan pa uteplats inte ska innefatta fasadreflexer. Vidare anger
man fran Naturvardsverkets sida att riktvardet for maximal-ljudniva pa 70 dBA
pa uteplats far overskridas hogst 5 ganger per maxtimme under dag/kvall (kI 06-
22). Maximal ljudniva inomhus i utrymmen avsedda for vila far 6verskrida
45 dBA hogst 5 ganger per natt (kl 22-06).

Riktvarden for ny bebyggelse - Ny férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader

Den 1 juni 2015 bérjade en ny férordning® om buller fran trafik att galla fér bo-
stader dar detaljplanearbetet paborijats efter den 2 januari 2015. Genom beslut
den 11 maj 2017 hojdes de i forordningen tidigare angivna riktvardena vid fasad
med 5 dBA. Dessa hdjda varden borjar galla den 1 juli 2017.

1 Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19
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Formuleringarna i forordningen dr inte helt entydiga, t ex avseende hur maximala
ljudnivaer ska beraknas och om de fortfarande far 6verskridas av 5 fordon natte-
tid respektive per timme under dag och kvallstid. Boverket och Naturvardsverket
kommer att ta fram végledning for bade lagandringarna och férordningen, men
dessa ar annu inte fardiga. Boverket har dock tagit fram en skrift med ett antal
vanliga fragor och deras svar pa dessa som kan vara till stod vid tolkningen.

Nér de géller de ekvivalenta ljudnivaerna framgar att riktvardet fran och med
1 juli 2017 hojts till 65 dBA om det galler smé bostéder pa hogst 35 m?. Vidare
anges att om riktvardet pa 60 dBA vid fasad som galler for storre bostader
(> 35 m?) Gverskrids i riktning mot vagen maste man klara 55 dBA pa motsatt
sida och minst halften av bostadsrummen maste vara vanda mot denna sida dar
da 70 dBA i maximal ljudniva inte heller 6verskrids nattetid (kl 22-06). Med bo-
stadsrum avses sovrum och rum for daglig samvaro utom kok. En skarpning av
kraven sker avseende uteplatser dar 50 dBA i ekvivalent ljudniva ska klaras. De
maximala ljudnivaerna pa uteplatsen ska liksom tidigare helst klara 70 dBA och
bor i vilket fall som helst inte éverskrida riktvardet med mer an 10 dBA hdgst 5
ganger per timme under dag/kvall.

| forordningen séags inget om ljudnivaer inomhus och de tidigare angivna riktvar-
dena for ljudnivaer inomhus géller fortfarande. Nedan visas en sammanfattning
over de ljudnivaer som da bor klaras.

Tabell 3-2 Ljudnivaer for buller fran vag — och tagtrafik vid bostader enligt forordning 2015:216 om tra-

fikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 och nya
riktlinjer f o m 1 juli 2017 samt samt ljudnivaer inomhus enligt tidigare gallande riktvarden.

utrymme Ekviva- Maximalniva (dBA)

lentniva

(dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:
- vid fasad 60/65**
- vid fasad, skyddad sida*** 55 P& skyddad sida 70 nattetid*
- pa uteplats 50 Bor klara 70 (men bor annars inte éverskrida riktvardet med
mer dn hogst 10 dBA hogst 5 ganger per timme)

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** 65 dBA galler vid lagenheter pa hogst 35 m?
*** riktvardet géller bara om den oskyddade sidan dverskrider 60 dBA

Riktvarden for befintlig bebyggelse vid befintlig trafikinfrastruk-
tur

Vid befintlig bebyggelse galler de riktvarden som fanns da byggnaderna uppfor-
des eller ndgon ny trafikinfrastruktur anlades. Aven for byggnader uppforda fore
1997 ar riktvardena desamma som for byggnader uppférda 1997 - 2015 men Na-
turvardsverket? anger att for buller frén vagtrafik bor bulleratgarder évervigas
forst nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad 6verstiger 65 dBA om
byggnaden &r uppford fore 1997. Om bygganden &r uppférd mellan 1997 och
fram till 2015 bor skyddsatgarder dvervagas om den ekvivalenta ljudnivan ar
Over 55 dBA utomhus. For uteplatser vid bostader som &r byggda fore 1997 finns

2 Naturvardsverket, Riktvarden for buller frdn vag- och spartrafik vid befintliga bostader, oktober 2016
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inga krav pd att 6vervaga atgarder vid uteplatser medan det for bostader uppforda
1997 - 2015 bor Gvervagas atgarder nar de maximala ljudnivaerna Gverskrider
70 dBA och eventuellt ocksa om de ekvivalenta ljudnivaerna dverskrider 55 dBA
(galler framst vid buller fran spartrafik).

Riktvarden for bebyggelsen langs Bullanddvagen

Det ar riktvardena som gallde/galler vid byggnadernas uppforande som géller i
varje enskilt fall. Detaljplaneldggningen som nu sker kring Bullanddvagen ar i
huvudsak den forsta planlaggning av omradet som sker, tidigare har det varit
utom plan. | omradet kring végen genomfors alltsa ett nytt detaljplanearbete for
befintlig bebyggelse, men det planeras ocksa for ny bebyggelse inom omradet.
Det medfor att nybyggnadskrav ska stallas vid nybyggnation eller atgarder som
anses vara sa stora att de ska omfattas av nybyggnadskrav. Vid eventuell nybygg-
nation av obebyggda fastigheter inom de omraden som kartlaggningen i denna
utredning visar &r bullerstérda krdvs mer detaljerad bullerutredning, annars
réacker det att visa att fastigheten ligger utanfor de i denna utredning redovisade
bullerzonerna.
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4. Metod och forutsattningar for berakningar

Berakningarna av ljudnivaer fran vagtrafiken har genomforts med Soundplan
7.4. Detta program bygger pa de av Naturvardsverket godkanda nordiska berak-
ningsmodellerna for vag- respektive tagtrafik. Berakningarna tar endast hansyn
till buller Bullandovagen da trafiken pa 6vriga vagar bedomts vara av sa liten
omfattning att de kan bortses ifran. Resultaten fran programmet illustreras som
ljudnivaer for bullret fran vagtrafiken i ljudutbredningskartor 2 m ovan mark vil-
ket motsvarar ljudnivan vid forsta vaningsplanet. Notera dock att dessa bullerut-
bredningskartor 6ver marken avser verkliga ljudnivaer och darmed inte ar direkt
jamforbara med riktvardena eftersom de kan ge upp mot 3 dBA hdogre ljudnivaer
vid fasader i riktning mot vagen p g a ljudreflexer i den bakomliggande fasaden.
Dessa kartor ger dock en 6versiktlig bild 6ver ljudutbredningen i omradet.

Ljudnivaerna vid fasader illustreras som 3D-bilder med olika farger pa fasaderna
for olika ljudnivaer. Dessa illustrerade ljudnivaer ar frifaltsvarden och kan direkt
jamféras mot riktvéardena.

De bullernivaer som visas och anges i resultatet ar ekvivalent ljudniva och max-
imal ljudniva. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan dver en
viss tidsperiod (vanligtvis ett dygn). Maxnivan ar det hogsta varde som erhalles
under tidsperioden.

Berakningarna av ljudnivaer kan inte ta hansyn till det buller som kan uppsta da
en buss retarderar respektive accelererar i samband med angéring vid hallplats
eller eventuellt pys”-ljud da dorrar 6ppnas.

Inom omradet finns nagra platser dar berg ligger i dagern men eftersom dessa
omraden ar mycket begransade har vid berdkningarna antagits att omradet i sin
helhet ar tackt av mjuk mark (med jord, gras eller annan véxtlighet).

Via kdrningar i street-view i Google Maps har konstaterats att det i dagslaget inte
finns nagra skyddande murar eller bullerplank langs vagen. Via samma verktyg
har ocksa konstaterats att de hus som idag ligger inom Bullandéomradet ar i ett
plan. Det har dock varit svart att via detta verktyg kartldgga var uteplatser ar
orienterade och endast nagon enstaka uteplats orienterad i riktning mot vagen har
kunnat iakttas. Det har heller inte gatt att se om dessa hus med uteplatser mot
vagen ocksa har andra uteplatser orienterade i riktning bort fran vagen. Befintliga
bostadshus har utifran uppgifterna i Google Maps genomgaende antagits vara
4 m hoga och komplementbyggnader som garage etc har antagits vara 3 m hoga.
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5.Ljudnivaer utan bullerskydd idag respektive vid

full omvandling till permanentbostader

| detta kapitel visas vilka ljudnivaer som uppnas fran Bulland6évéagen i omradet
om inga nya bullerskydd anordnas langs vagen idag respektive nér full omvand-
ling till permanentbostader genomforts. Observera dock liksom tidigare papekats
att figurerna med ljudutbredning i avsnitt 5.1 och 5.2 visar verkliga ljudnivaer
och darmed inte ar direkt jamforbara med riktvérdena, som avser frifaltsvarden,
eftersom de kan ge upp mot 3 dBA hdgre ljudnivaer vid fasader i riktning mot
végen p g a ljudreflexer i den bakomliggande fasaden. | avsnitt 5.3 visas daremot
frifaltsvarden vid fasader i 3D-figurer och dessa ljudnivaer kan direkt jamforas
mot riktvarden.

5.1

| Figur 6.1 och Figur 6.2 visas ekvivalenta respektive maximala ljudnivaer i om-
radet kring vagen 2 meter ovan mark med den trafik som bedoms trafikera Bul-
landdvagen idag.

Ljudutbredning idag
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Figur 5.1  Ekvivalenta ljudnivder 2 m ovan mark idag.
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Figur 5.2  Maximala ljudnivder 2 m ovan mark idag.
5.2 Ljudutbredning vid full omvandling till permanentbostader

| figurerna nedan visas ljudnivaerna for ekvivalent respektive maximal ljudniva
som beréaknas langs Bullandovéagen da fritidshusen i omradet kring vagen om-
vandlats till permanentbostader. De visade ljudnivaerna kan dock, som tidigare
namnts, inte direkt jamforas mot riktvardena som avser frifaltsvarden. For sadan
jamfoérelse hanvisas till avsnitt 6.3.
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Figur 5.3  Ekvivalenta ljudnivier 2 m ovan mark vid fullstandig omvandling till permanentbostéader.
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Figur 5.4 Maximala ljudnivader 2 m ovan mark vid fullstandig omvandling till permanentbostader.

5.3 Ekvivalenta ljudnivaer som frifaltsvarden vid fasad

Ekvivalenta ljudnivaer idag

| Figur 5.5 - Figur 5.6 visas ekvivalent ljudniva idag vid fasaderna pa befintliga
bostadshus i omradet Bullandévagen. De visade vardena ar frifaltsvarden och
kan direkt jamforas mot riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad som
bor klaras vid befintliga bostader byggda efter 1997. Om man har uteplatser i
direkt anslutning till fasaderna kan de visade ljudnivaerna ocksa direkt jamféras
mot riktvardena for uteplats for befintlig bebyggelse pa 55 dBA.

Notera att for bostader uppforda fore 1997 bor atgarder 6vervagas forst om den
ekvivalenta ljudnivan overskrider 65 dBA vilket figurerna visar att det inte gor
vid ndgon enda fastighet, vare sig idag eller med den forvantade trafikokningen
vid fullstandig ombildning till permanentbostéder.

| Figur 5.5 visas ljudnivaerna vid fasader sett soderifran och i Figur 5.6 ljudniva-
erna vid fasader sett norrifran. Som framgar av figurerna sa overskrids riktvérdet
pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva idag vid fyra bostaders fasader i riktning mot
Bullandovéagen. De ekvivalenta ljudnivaerna blir hdgst 60 dBA. Samtliga av
dessa hus ligger norr om vagen och vid fasaderna som vetter bort fran vagen
klaras riktvardet. Ligger uteplatser vid dessa fyra hus i riktning bort fran véagen
klaras darmed riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva vid uteplats.
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Figur 5.5 Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa sett fran soder.

Figur 5.6  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad sett fran norr.

Ekvivalenta ljudnivaer vid full omvandling till permanentbostader

Nedan visas de ekvivalenta ljudnivaerna vid befintlig bebyggelse nar trafiken
okat vid full omvandling till permanentbostader i omradena i och kring Bullan-
dovagen. Som framgar av figurerna kommer antalet fastigheter som far 6verskri-
dande av riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva att 6ka. Norr om Bullando-
vagen kommer det att vara atta fastigheter som far 6verskridande atminstone vid
nagon del av fasad i riktning mot vagen, och sdder om vagen kommer sju fastig-
heter att fa Gverskridande. Endast en fastighet far upp mot 65 dBA i ekvivalent
ljudniva vid del av fasad, 6vriga med 6verskridanden for hogst 60 dBA i ekviva-
lent ljudniva. Vid samtliga fastigheter kommer riktvérdet pa 55 dBA i ekvivalent
ljudniva vid fasad och pa uteplats att klaras i riktning bort fran véagen.

Figur 5.7  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad sett frdn soder (vid full omvandling till permanentbostader).



13

Trivector Traffic

Ekv
dB(A)

B =55
55 < <=60
60 < <=65
65 < [

Figur 5.8  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad sett fran norr (vid full omvandling till permanentbostader).

Sammanfattning ekvivalent ljudniva

Sammanfattningsvis kan konstateras att samtliga bostader som idag och med for-
véntad trafikokning framover har dverskridanden av riktvérdet for befintlig be-
byggelse for ekvivalent ljudniva vid fasad i riktning mot Bullandovagen men
klarar riktvardet i motsatt riktning, bort frn vagen. Ar uteplatser orienterade pa
baksidan av husen klaras darmed riktvardet for ljudniva pa uteplatserna. Varken
i dag eller i framtiden beraknas de ekvivalenta ljudnivaerna bli sa hoga att man,
om bostaderna ar byggda fore 1997, enligt Naturvardsverket rekommendationer
bor overvaga atgarder. Jamfor man ljudnivaerna med det hogre riktvarde som
galler vid fasad vid nybyggnad av bostader &r det 60 dBA i ekvivalent ljudniva
och det klaras vid samtliga bostader dven i framtiden utom vid delar av en enda
fasad.

5.4 Maximala ljudnivaer som frifaltsvarden vid fasad

Aven de maximala ljudnivaerna dkar nagot om trafiken 6kar men inte i samma
utstrackning som de ekvivalenta ljudnivaerna. Nedan visas maximala ljudnivaer
idag respektive nar trafiken dkat vid full utbyggnad. Noteras bor att de maximala
ljudnivaerna for uteplats far 6verskridas hogst 5 ganger per timme och om det
kommer farre &n 5 tunga transporter per timme blir de latta fordonen dimension-
erande for maximal ljudniva. Da ar de visade ljudnivaerna nedan éverskattningar.

Maximala ljudnivaer idag

| Figur 5.9 - Figur 5.10 visas maximal ljudniva vid fasaderna idag vid de befint-
liga bostadshusen inom studerat omrade. De visade vardena ar frifaltsvarden och
kan direkt jamforas mot riktvardet pa 70 dBA i maximal ljudniva pa uteplats.
Norr om vagen éverskrids idag riktvardet vid fasad i riktning mot vagen pa sex
av bostaderna. S6der om végen ar det endast en fasad dér riktvardet éverskrids.
Vid samtliga hus klaras riktvérdet i riktning bort fran véagen.
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Figur 5.9 Maximala ljudnivaer vid fasad pa sett fran soder.

Figur 5.10 Maximala ljudnivéer vid fasad sett fran norr.
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Maximala ljudnivaer vid full omvandling till permanentbostader

| Figur 5.9 - Figur 5.10 visas maximal ljudniva vid fasaderna nar trafiken okat
till foljd av full omvandling till permanentbostéder Vid jamforelse med de tidi-
gare visade figurerna framgar att nagot fler hus far éverskridanden av riktvardet
for maximal ljudniva pa uteplats i riktning mot vagen och att 6verskridandena
ocksa blir hogre vid de hus som redan idag har 6verskridanden.

=

w

Il <=70

A 70<  <=75
[ 4 75< <=80
80 <l

. -0
70 < <=75
75 < <=80

80 <[

Figur 5.12 Maximala ljudnivéer vid fasad sett frdn norr (vid full omvandling till permanentbostader).

Sammanfattning maximal ljudniva vid uteplats

Flera befintliga bostdder l&ngs Bullanddvégen dverskrider idag riktvérdet for
maximal ljudniva vid fasad i riktning mot Bullandévéagen. Med den forvantade
trafikdkningen till f6ljd av omvandling till permanentbostader forvéantas antalet
bostader med Gverskridande i riktning mot vagen 6ka nagot. Vid samtliga hus
klaras dock riktvardet for uteplats i riktning bort fran végen.
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6. Sammanfattande slutsatser

Befintliga bostader

Vid flera befintliga bostader langs Bulland6véagen dverskrids saval riktvardet for
ekvivalent ljudniva vid fasad som riktvarde for uteplats vid de fasader som vetter
i riktning mot vagen. Vid fasader i riktning bort fran vagen klaras dock samtliga
riktvarden saval idag som med framtida forvantad trafikokning. Om bostaderna
ar byggda fore 1997 ar det heller ingen fasad (férutom mindre delar av en enda
fasad) som har sa hoga ljudnivaer att man enligt Naturvardsverket bor évervaga
bullerskyddande étgarder. Darfor foreslas har inga atgarder for den befintliga be-
byggelsen. Skulle det vara sa att bebyggelsen &r nyare an vad den ser ut att vara,
och uppford efter 1996, kan lampliga atgarder vara att se dver fasadernas ljudi-
solerande formaga och genom t ex isattning av extra ruta i fonster/fonsterbyten
och dversyn av ventiler forbattra den ljudisolerande férmagan sa att riktvéarden
klaras inomhus. Finns uteplatser anlagda i riktning mot vagen utan mojlighet att
anordna uteplats i skydd av huset i riktning bort fran vagen, kan dessa skyddas
genom anléggande av bullerplank i direkt anslutning till uteplatserna. For att vara
effektiva bor planken vara sa hdga att man inte kan se vagen 6ver dem. Exakt
hojd pa sadana bullerplank maste beraknas for fall till fall och beror pa exakt var
de kan placeras i forhallande till uteplatserna.

Nya bostader

Om ny bebyggelse i omradet byggs déar de ekvivalenta ljudnivaerna vid full om-
vandling till permanentbostéder berdknas bli hdgst 50 dBA och de maximala
ljudnivaerna hogst 70 dBA klaras riktvarden for saval uteplats som for ekvivalent
ljudniva vid fasad. Ny bebyggelse kan ocksa anlaggas inom omraden med hogst
60 dBA, men da maste uteplatser anlaggas i riktning bort fran véagen, i skydd av
det egna huset och man maste med sarskild bullerutredning sékerstalla att ljud-
nivan pa uteplats klarar 50 dBA i ekvivalent ljudniva och 70 dBA i maximal
ljudniva. Notera att de i denna rapport visade ljudutbredningskartorna ar fram-
tagna for berdkningshodjden 2 meter ovan mark, vilket i de flesta fall motsvarar
hojden pa forsta vaningsplanet. Byggs husen upphdéjda med hoga kallarplan eller
i flera vaningsplan bor ljudnivaerna hogre upp i byggnaderna ocksa studeras sa
att riktvardet om hogst 60 dBA i ekvivalent ljudniva utanfor fasad klaras vid hela
byggnaden.

Onskar man bygga bostader ndrmare vagen kan bullerplank lidngs vdgen sinka
ljudnivaerna. Ju hogre bullerplank, desto lagre ljudnivaer. I regel ger ett buller-
plank béttre effekt ju ndrmare vagen det anldggs, men det kan variera med ter-
rangforhallanden. Bullerplank i direkt anslutning till uteplats kan ocksa vara en
effektiv atgard for att sanka ljudnivan till riktvardena.



