DAGVATTENUTREDNING

Kopparmora
Varmdo kommun

Strucior




Structor

Bestéllare: Varmdd kommun

Konsultbolag: Structor Mark Stockholm AB
Uppdragsnamn: Trafikutredning Kopparmora 2_224
Uppdragsnummer: 4034

Datum: 2022-10-27

Uppdragsledare: Sabine Saracco

Handlaggare/utredare: Per Boholm

STRUCTOR MARK STOCKHOLM AB
Solnavagen 4, 113 65 Stockholm
Telefon: +46 8-545 556 30

www.structor.se, Instagram, Facebook, LinkedIn
Organisationsnummer: 556624 - 6855



http://www.structor.se/
https://www.instagram.com/structorgruppen/
https://www.facebook.com/structorgruppen/
https://www.linkedin.com/company/123473/

Trafikutredning Kopparmora 2_224
Stractor 2

2022-10-27 s 3 (8)

Innehall

R T =T 1 o PR PRSR 4

A (o] gV ] T n A a1 g T = T OO PSP PPUPPPPPPPPN 4
2.1, BEfiNtlig SIUALION ... e e s e e e e e e e s et e e e e e e s s st nteeeeaeeeesnnnrrnnees 4
2.2, Framtida SIUBLION .....ccoiiiiii ittt et e et e e st e e s snb e e e s snbee e e e neeas 5

3. FlOAESDEIEKNMINGAN ...ieeiieieeii ettt e et e et e s e b e e e e nbe e e e nneas 5
3.1. AVriNNIiNg VASTEIUL MOt GNGEN.....eeiiiiiiieiiiiie ettt et e et e e s st e e e e sbr e e e s abeeeeeaaes 5
I AN T a1 o [0 ) (= | SRR 6

4. foreslagen dagvattenhantering .....ccooooooieioiie i 6
S = Lo = N 0 0 LT 7
4.2, Stracka 2, 0/000 — 0220 .....ccciuieeeeiiiee e et ste et e e e st e e e e e e s e e e st e e e e arra e e e araaaae e 7

LT (01 7 | OO PO PP PUTTPPPPPP 8

M:\4034 Trafikutredning Kopparmora 2_224\R\Dokument\Dagvattenutredning.docx



Trafikutredning Kopparmora 2_224
Stractor 2

2022-10-27 s 4 (8)

1. INLEDNING

Syftet med utredningen &r att pavisa hur avrinningen av dagvatten paverkas av den
planerade cykelbanan langsmed Saltardvagen samt att foresla hur dagvattnet fran
cykelbanan ska omhandertas for att inte paverka dagvattensituationen negativt.

2. FORUTSATTNINGAR

Se ritningsbilagor G-31-1-01, G-31-1-02, G-31-2-01, G-31-3-01, G-31-3-02

Den nya cykelbanan kommer att ha en hogpunkt (HP) som delar upp
dagvattenavrinningen i ett vastligt och ett ostligt delomrade, se figur 1.

Figur 1. Oversikt utbredning, ny cykelbana. Hégpunkt (HP) pé cykelbana.

2.1. Befintlig situation

Det 6stra delomradet bestar till ca 50% av naturmark med mycket berg i dagen och
Trafikverkets dike langsmed Saltarévagen. Resterande del strécker sig utmed kanten av
en dng som lutar vésterut. Angen avvattnas via tva langsgaende diken, ett langsmed
Saltardvagen och ett langsmed Evlingevagen. Utbver det antas dven en
draneringsledning ligga diagonalt dver akern med inlopp fran diket langsmed
Saltarévagen. Ledningen har begransad kapacitet men vid laga floden i diket sker all
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avledning via ledningen. | nordvéstra delen av angen dar de tva dikena mots gar sedan
en trumma under Evlingevéagen dar vattnet fortsatter ut ur omradet.

Det 6stliga delomradet &r idag flack naturmark dar vatten latt blir stdende innan det
rinner vidare in mot fastigheterna pa norra sidan av Saltarévagen. Idag passerar
dagvattnet dver fastigheterna pa uppskattningsvis tre punkter. Saltarévagen &r skevad sa
att dagvattnet avrinner mot naturmarken och fastigheterna. Vid kraftig nederbord ger
detta upphov till problem for fastighetsdgarna nar stora méangder vatten ska passera. En
del av problemet, ett lackage av dagvatten under Saltarévagen fran det instangda
omradet pa sodra sidan av vagen har atgardats av Trafikverket for att minska mangden
dagvatten som passerar. Var vattnet tar vagen istallet ar oklart.

2.2. Framtida situation

En ny gang- och cykelvag kommer att anlaggas utmed Saltarévéagen. Trafikverkets dike
kommer att vara kvar och ett nytt dike anlaggas utmed cykelbanans norra sida pa
stracka 0/220-0/440. Den forsta strackan av cykelbanan kommer att anlaggas pa
befintlig &ngsmark och skeva ut mot Saltardvéagen. In mot &ngen kommer en mur/barriér
att byggas som ska fungera som hinder for hasselsnok. Pa stracka 0/220-0/440 laggs
cykelbanan i naturmark med mycket berg i dagen och kraftig lutning. Pa den strackan
skevar cykelbanan in mot naturmarken som ligger hogre an cykelbanan sa vattnet maste
avledas i dike. Den sista delen av cykelbanan anldggs i den flacka naturmarken utan
dike sa vattnet kan rinna direkt ut i naturmarken.

3. FLODESBERAKNINGAR

Den nya cykelbanan har féljande dimensioner:

Langd = 544 m
Bredd = 3,5 m inkl. stddremsa
Area = 1900m?

3.1. Avrinning vasterut mot &ngen

Storsta delen dagvatten fran cykelbanan avrinner vasterut mot dngen. Vid ett 10-arsregn
med klimatfaktor 1,25 uppgar flodet fran cykelbanan till 35 I/s och fore till 21 I/s. Vid
ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25 uppgar flodet fran cykelbanan till 75 I/s och fore
till 60 I/s. En stor del av ytan dar cykelbanan anlaggs bestar av berg i dagen med bra
lutning som vid dimensionerande regn far en hog avrinningskoefficient. Féljande
avrinningskoefficienter har anvants for berédkningarna:
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Aterkomsttid dimensionerande regn = 10 &r
Avrinningskoefficient bef. situation = 0,6
Avrinningskoefficient efter = 10
Aterkomsttid dimensionerande regn = 100 &r
Avrinningskoefficient bef. situation = 0,8
Avrinningskoefficient efter = 10

Vid normalregn kommer avrinningen fran cykelbanan att infiltrerar i det nya diket som
gar langsmed cykelbanan. Cykelbanan &r sa pass smal att avrinningen som uppkommer
per langdmeter latt kan tas upp av diket.

3.2. Avrinning osterut

Pa stracka 0/440-0/544 kommer det inte vara ett dike som samlar upp dagvattnet fran
cykelbanan i en punkt utan dagvattnet leds direkt ut i naturmarken, férutom vid
langdmatningen 0/470-0/490 dar ett dike behovs for att kunna ansluta i niva till befintlig
infart. Pa stracka 0/440-0/544 finns inget befintligt dike utmed Saltarévagen. For att
sakerstalla att vattnet rinner till lagpunkten dar en trumma gar under GC-banan kommer
ett dike anlaggas pa den sodra sidan av GC-végen sa att vattnet inte blir instangt utmed
Saltarévagen, se G-31-3-02. Vid ett 10-arsregn med klimatfaktor 1,25 uppgar flodet
fran cykelbanan till 10 I/s och fore till 3 I/s. Vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25
uppgar flodet fran cykelbanan till 22 I/s och fore till 13 I/s En stor del av ytan dar
cykelbanan anlaggs pa bestar av flack naturmark dar vatten ofta blir stéende. Aven vid
10-arsregn har darfor avrinningskoefficient satts till ganska lag. Féljande
avrinningskoefficienter har anvants for berdkningarna:

Aterkomsttid dimensionerande regn = 10 &r
Avrinningskoefficient bef. situation = 0,3
Avrinningskoefficient efter = 10
Aterkomsttid dimensionerande regn = 100 &r
Avrinningskoefficient bef. situation = 0,6
Avrinningskoefficient efter = 10

4. FORESLAGEN DAGVATTENHANTERING

Foreslagen utformning pa cykelbanan innebér att cykelbanan pa en stor del av strackan
kommer att vara skevad fran vagen in mot naturmark beroende pa var man befinner sig.
Endast i de véstra delarna vid &ngen kommer cykelbanan skevas ut mot véagen. Det
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innebar att dagvattnet fran cykelbanan kommer att behdva avrinna till ett nytt dike pa
stora delar av strackan. Pa tva strackor skiljer sig dock hanteringen av dagvattnet nagot.

4.1. Stracka 1, 0/400-0/544

Vi ser tva alternativ for 6versvamningsproblematiken pa fastigheterna norr om
Saltarovégen, framst fastigheten Kopparmora 2:214 déar vi har vatten som avrinner éver
fastigheterna pa flera punkter idag. Antingen forsoker man paverka situationen sa lite
som mojligt nar cykelbanan anlaggs och ser till sa att dagvattnet fortsatter avrinna som
idag (alternativ 1) eller sa forsoker man forbattra situationen for fastigheterna (alternativ
2). Alternativ 2 &r redovisat i G-31-1-02.

Alternativ 1

For att behalla dagvattenavrinningen som den ar idag efter att cykelbanan byggs sa
foreslas cykelbanan skevas in mot naturmarken. Vatten som regnar pa cykelbanan
regnar i dagslaget rakt ner i naturmarken sa avrinningen till naturmarken kommer vara
densamma. Nar cykelbanan byggs sa kommer den skapa ett hinder for vattnet som
avrinner fran Saltarvagen ner i naturmarken idag. Forslaget blir da att lagga trummor
under cykelbanan dar vattnet kan passera ut fran diket in i naturmarken. Pa sa satt
kommer cykelbanan paverka den befintliga avrinningen minimalt. Lagen for trummor
kommer behova ses dver i ett framtida detaljprojekteringsskede.

Alternativ 2

Att vatten kommer att avrinna mot fastigheterna pa norra sidan av Saltarévagen gar inte
att gora sa mycket at. Marken lutar at det hallet sa i ndgon punkt maste det passera
fastigheterna. Forslaget innebér att man samlar vattnet sa att det bara behdver passera pa
en punkt istéllet for tre som idag. Pa sa satt blir det enklare att kontrollera vattnet trots
att flodet kommer 6ka nagot i den punkten. Det kravs da bara att man gor iordning en
ordentlig passage forbi fastigheterna. Forslaget innebéar att man samlar vattnet genom att
gora ett langsgaende dike mellan den nya cykelbanan och Saltarévagen som leder
vattnet till en” punkt. Forslagsvis laggs lagpunkten i diket vid transformatorstationen
dar det idag finns ett dike mot fastigheterna och en trumma under Saltarévéagen. For att
inte behova samutnyttja diket sa kan cykelbanan lutas mot naturmarken och
Saltarévégen avvattnas mot diket precis som i alternativ 1. Den lilla méngd vatten som
avrinner fran cykelbanan kommer att infiltrera och fordrgjas i naturmarken sa att det
inte paverkar avrinningen mot fastigheterna.

4.2. Stracka 2, 0/000 — 0/220

Den nya cykelbanan innebar att man stéanger in vattnet mellan cykelbanan och
Saltarévagen som tidigare kunde rinna vidare ut pa angen fran det befintliga diket.
Vattenforingen kommer darfor bli hogre i diket periodvis. Kapacitetsmassigt ar det
inget problem men det ar viktigt att diket underhalls sa kapaciteten bibehalls.
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Den befintliga draneringsledningen som ligger tvérs dver angen foreslas utga.
Ledningen anses inte ha nan betydande funktion for avvattningen av dangen och det
befintliga inloppet till ledningen kommer att hamna under den nya cykelbanan. Nagot
behov att flytta inloppet for att bibehalla det befintliga dikets funktion finns inte da
trumman under Evlingevégen i slutet av diket racker gott for att avleda vattnet.

Skevning av cykelbanan sker mot Saltardvéagen och har en egen dikesanvisning utanfor
Trafikverkets vagomrade.

5. SLUTSATS

Den nya cykelbanan vars strackning kommer ga dver angsmark och naturmark ger
mojligheter att dven i fortsattningen ta hand om dagvattnet pa ett naturligt satt genom
infiltration. Dagvattenhanteringen foreslas efterlikna dagens situation sd mycket som
mojligt. Pa delar av strackan innebar det avledning via dike till infiltrationsyta och pa
andra delar avledning direkt fran cykelbana ut i infiltrationsytor.

Arean som den nya cykelbanan utgor ar utspridd pa en sa pass lang stracka att
belastningen blir valdigt lag nar dagvattnet avrinner direkt ut i naturmarken.
Anléaggandet av cykelbanan kommer heller inte att medfcra att nagra ytterligare ytor
kommer att avledas mot naturmarken vilket gor att det fortfarande finns kapacitet att
infiltrera och fordroja dagvattnet.

Dagvattnet som avrinner vésterut i dike mot &ngen 6kar en del vid dimensionerande
regn men angen ar sa pass stor och inte kanslig for tillfalligt stdende vatten att det inte
anses som ett problem.

Slutsatsen &r att den foreslagna dragningen av cykelbanan kommer att paverka
dagvattensituationen marginellt och inte riskera att férandra dagens situation pa ett
negativt satt.
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