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Sammanfattning

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Varmdo kommun for att ta fram
trafikutredningarna infor detaljplanelaggningen av Atervall Norra och Sédra. | samband
med detaljplanelaggningen kommer omradena att férses med kommunalt vatten- och
spillvatten, vilket skapar forutsattningar for en 6kad andel permanentboende.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter langs Eknasvégen ar i dagslaget lag da gang-
och cykelvag samt passager till busshallplatser saknas. Mdjligheterna till en gang- och
cykelvag utreds i projektet *Trafikutredning GC Atervall — Langvik’.

Trafikalstringen fran eventuellt tillkommande permanentbostader inom Atervall Sédra
kan antas vara lag och vagarna inom omradet bedoms ha den kapacitet som kravs for att
klara av framtida 6kning av floden. Sikten langs vagarna inom omradet ar bristfallig vid
tva kurvor pa Hallstedts vag och vid en korsning mellan Karbyvégen och enskild vag.

Inom omradet saknas det eller ar bristfalliga métes- och vandplatser vilket medfor att
sopbilar och utryckningsfordon far svarare att vanda. Rekommendationen &r att anordna
vandplatser inom omradet som uppfyller kraven for en vandplan av lag standard, sa
kallad T-vandning, enligt kommunens tekniska handbok. Det rekommenderas dven att
en motesplats anordnas langs med Karbyvégen.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund

P4 Ingard i Varmdd kommun ligger villa- och fritidshusomrédet Atervall, ca 3 km oster
om Brunn Centrum. Genom Atervall gar den statliga vigen 646 Eknasvagen som delar
omrédet i en nordlig del och i en sydlig del. Norra Atervall &r ett industri- och
verksamhetsomrade med inslag av villor och fritidshus medan sodra Atervall enbart
bestar av villor- och fritidshus.
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Figur 1 Oversiktskarta Atervall Norra och Atervall Sodra.

Atervall ar markerat som ett prioriterat forandringsomréde i kommunens 6versiktsplan.
Det innebar att omradet ska detaljplanelaggas och forses med kommunalt vatten- och
spillvatten, vilket skapar forutsattningar for permanentboende. Infor planarbetet ska tva
trafikutredningar tas fram for omradet, en for den norra delen och en for den sédra
delen.

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Varmdd kommun for att ta fram
trafikutredningarna infor detaljplaneléaggningen av Atervall Norra och Sodra.

1.2. Uppdraget

Uppdragets syfte &r att utreda de konsekvenser som planférslagen for Atervall Norra
och Atervall Sodra far fér bland annat flden, framkomlighet och trafiksakerhet inom
respektive omrade och for Eknasvéagen. Inom uppdraget ingar da sarskilt att studera de
befintliga utfarternas utformning fran Atervall Sédra mot Eknasvégen. Detta for att
kunna gora en beddmning om utfarterna &r anpassade for det tillkommande trafikflode
som medfors av 6kad andel permanentboende, eller om det kréavs nya atgarder. Inom
ramen for uppdraget ska dven lampliga vandplatser for sopbil och behovet av
motesplatser inom respektive omrade redovisas.
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2. NULAGE

2.1. Allmant

Atervall Sodra begransas av Ekndsvégen i norr och Karbyvagen i dst. Séder om
omradet ligger sjon Atervallstrasket. Majoriteten av fastigheterna har anslutning till
Karbyvagen eller Hallstedts vag. Nagra av fastigheterna ansluter antingen direkt till
Eknéasvagen, eller via enskild véag till Eknasvagen.

-

== Utredningsomrade

Restaurangverksamhet

() Busshaliplats

Figur 2 Atervall Sédra

Eknasvagen delar Atervall i en nordlig och en sydlig del. Bashastigheten pa végen &r 70
km/tim, men &r reglerad till 50 km/tim pa strackan genom Atervall. Vagen &r rak genom
omradet vilket mojliggor god sikt, men bjuder dven in till hdga hastigheter. Eknéasvagen
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ar viktig for omradet da den ar den enda anslutningen till fastlandet. Kopplingen till
évriga delar av Varmdo gor att den har ett hogre flode dn andra vagar i omradet.

Vigarna inom bade Atervall Norra och Sédra &r smala och grusade, med enskilt
huvudmannaskap. De saknar eller har bristfalliga motes- och véndplatser och lutningen
pa vagarna inom omradet varierar.

| Atervall Sédra finns totalt 58 fastigheter och 49 av dessa ar bebyggda. Av de
bebyggda fastigheterna ar 33 permanentboende. En fastighet bedriver
restaurangverksamhet i anslutning till Eknasvégen. Atervall Sédra saknar i dagslaget
detaljplan.

2.2. Gang, cykel och oskyddade trafikanter

Léangs Eknasvégens norra sida finns en 3,0 meter bred trafikseparerad gang- och
cykelbana som stracker sig fran Albert Zetterbergs vag till Fagelviksvagen och vidare
vasterut mot Fagelvik skola och Ingar6 IP.

Fran Albert Zetterbergs vég och dsterut genom Atervall saknas géng- och cykelbana.
Gaende anvander istéllet en upptrampad stig som gar pa den norra sidan om
Eknasvagen fran busshallplats Atervall till hallplats Karbyvagen. Stigen ar smal och
ojamn och belysning saknas. Cykling sker i blandtrafik.

Figur 3 Stig intill Eknésvégen
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Eknasvagen saknar aven passager for oskyddade trafikanter. Gaende till exempelvis
busshallplatser kan passera vagen nar det finns maéjlighet. Trafiksakerheten &r bristande
for oskyddade trafikanter langs Eknasvégen, sarskilt under vintertid da det saknas
belysning langs vagen och vid busshallplatserna.

Trafikflodet pa vagarna inom Atervall Sédra ar 1&gt vilket 6kar méjligheterna for
oskyddade trafikanter att rora sig sakert inom omradet. Gaende fran fastigheter som
ansluter till Karbyvagen kan ta sig till hallplats Karbyvéagen pa ett trafiksakert satt. Viss
risk finns vid passage dver Eknasvagen till hallplatsen i riktning mot Gustavsberg da det
saknas passage Gver végen.

Gaende fran fastigheter som ansluter antingen direkt till Eknasvégen eller till Hallstedts
vag behdver ga langs Eknasvagen for att ta sig till kollektivtrafik vilket innebér risker
da det saknas gang- och cykelbana.

2.3. Kollektivtrafik

Langs Eknasvigen finns tva busshallplatser, Atervall och Karbyvégen. Fickhallplatserna
ar enkelt utformade som en asfalterad yta i anslutning till vagen och saknar kantsten,
tillganglighetsanpassning och nérliggande vagpassager. Belysning saknas och enbart det
norra hallplatslaget vid Atervall har vaderskydd.

Buss 429 Idalen - Gustavsbergs centrum och 430 Eknds brygga - Gustavsbergs centrum

trafikerar hallplatserna. Aven buss 429X och 430X trafikerar omradet och gar samma
rutt som buss 429 och 430, men viker av mot Slussen istéllet for Gustavsbergs centrum.
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2.4. Trafiksakerhet

2.4.1. Anslutningar mot statliga vagar

Alla anslutningar frén norra respektive sédra Atervall har véjningsplikt mot Eknasvagen
som ar huvudled. Antalet anslutningar bor begransas i den man det ar mojligt for att
minska riskerna for trafikolyckor och for att inte hindra flédet pa huvudleden.

Fran Atervall Sédra finns tre vagar med anslutning mot Eknasvéagen; Karbyvagen,
Hallstads vag och ytterligare en enskild véag. Det finns dven en vag intill fastighet
Varmdo Saby 1:139 som vid platshesok sag ut att vara lagt nyttjad.

Flertalet fastigheter har utfart direkt mot Eknasvégen. Utav dessa har en av
fastigheterna, Varmdo Saby 1:30, tva utfarter mot Eknasvagen. Intill
restaurangverksamheten ligger fastigheterna 1:24-25 dar det finns en parkeringsyta till
restaurangen och utfart mot Eknésvégen.

A Anslutning fran vag
A Utfart fran fastighet
A Utfart fran parkering

2.4.2. Sikt och métesplatser

Sikt

Eknésvagens strackning genom Atervall & mycket rak och utfarterna fran fastigheterna
ligger i rat vinkel mot vagen vilket méjliggor goda forutsattningar for sikt. Sikten vid
anslutningarna frén Atervall Sodra mot Eknésvagen varierar dock nagot. Nagra av de
fastigheter som har utfart mot vagen har hackar som skymmer sikten nagot.

Vid korsningen Eknasvéagen/Bjorkviksvagen finns en kurva med busshallplats
Karbyvégen i nara anslutning. Dar saknas passage dver vagen for gaende. Terrangen i
omradet runt kurvan ar jamn vilket mojliggor god sikt for trafiken fran Bjorkviksvagen
mot Atervall under férutsattning att vaxtligheten vid vagomradet rojs kontinuerligt.
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Végarna inom omradet ar smala och lagt trafikerade. Karbyvagen, som gar genom
omradets ostliga del, &r mycket rak och korsar nagra enstaka insticksvagar som leder till
narliggande fastigheter. Sikten langs Karbyvégen med anslutande vagar &r generellt
god. Eventuell siktproblematik forekommer vid en korsning mellan Karbyvagen och en
enskild vag dar horntomt har hackar som skymmer sikten.

Ovriga véagar inom Atervall Sédra ar slingriga men sikten ar 6verlag god. Léngs
Hallstedts vég finns det tva skarpa kurvor med bristfallig sikt. VVagen kroker vid dessa
kurvor skarpt runt berg i dagen vilket gor det svart att se eventuella métande fordon.
Vid den forsta kurvan pa Hallstedts vag okar lutningen pa vagen innan kurvan, medan
den andra kurvan har en planare lutning.
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Figur 5 Langs Hallstedts vag, skarpa kurvor med bristfallig sikt. Vid korsning med Karbyvagen, hrntomt
med hog héack.
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Figur 7 Kurva med bristfllig sikt, Hal
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Figur 8 Kurva md ritféllig sikt, Hélstedts vag norra kurvan.

Motesplatser

Vigarna inom Atervall Sédra ar for smala for att tvéa fordon ska kunna motas pa
vagbanan. Bredden pa véagen behover vara ca 4-5 meter for att tva fordon med lag
hastighet ska kunna matas. Bredden beror pa vilka fordonstyper som behéver motas och
vilken hastighet som rader pa vagen. Mote sker vid korsningar och dar det finns
mojlighet for fordon att vika av at sidan.

Inom omradet finns i dagslaget inga anordnade motesplatser. Behovet av métesplatser

inom Atervall Sédra &r framst pé langre striackor dar det saknas korsningar som
mojliggdr mote, exempelvis langs Karbyvégen.
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2.5. Trafikfloden

De senaste matningarna som pa Eknasvéagen och Fagelviksvagen skedde ar 2014 och
2016 och finns i Trafikflodeskartan, ett verktyg som Trafikverket tillhandahaller.
Resultatet fran matningarna redovisas i figuren nedan. Baserat pa tidigare méatningar gar
det att berdkna Eknasvagens och Fagelviksvéagens flode for ar 2020 och 2040. Flodet for
ar 2040 kan sedan anvéndas i berakningar for vagarnas bullerpéverkan pa Atervall.

+760 fordé;;;\/dygn
8420 fordon/dygn

""""""

v
2510 fordon/dygn 31 10 fordon/dygn

Figur 9 Méatpunkter for trafikfloden 2016 (Eknésvagen véstra) och 2014 (6vriga métpunkter) -
utredningsomraden markerade.

Enligt Varmdo kommuns befolkningsprognos berdknas befolkningen 6ka med cirka 2-
3 % arligen. Trafikverkets upprakningstal pa 1,38% kan darfor anvéandas for att berakna
framtida trafikfloden, baserat pa antagandet att inte samtliga tillkommande boende kor
bil.

Trafikverkets uppréakningstal ar det som anvands for att berdkna framtida trafikfloden i
samband med samhallsekonomiska analyser. Genom att utga fran detta kan en
upprakning av tidigare trafikmatning géras for att fa fram varden som kan galla for ar
2020 och 2040. Flodesokningen under aren 2014-2020 &r ca 8,6% och 6kningen 2014-
2040 &r ca 42,8%. Flodesokningen fran 2016 ar inte aktuell eftersom vardet i
matpunkten inte anvands i berdkningarna, se nedan.

Eknasvéagen

Baserat pa matpunkternas placering och végstrukturen representeras flodet pa
Eknasvagen genom Atervall bast genom att lagga ihop flédet pd Bjorkviksvagen med
flodet i den Gstra matpunkten pa Eknasvagen. Eftersom Eknasvéagen ar den enda
vagforbindelsen till fastlandet sa antas aven permanentboende i norra respektive sodra
Atervall nyttja vagen. Antalet fordonsrorelse per bostad antas vara ca 5 per dag.

Det totala flodet sammanstalls i Tabell 1.
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Tabell 1: Prognos for trafikfloden genom Atervall

Arsdygnstrafik ar 2020  Arsdygnstrafik 4r 2040 Tung trafik

[fordon/dygn] [fordon/dygn] [%0]
Fagelviksvigen Atervall 1925 2533 11
Eknisvigen Atervall 5346 6928 8

Berakningarna visar pé att Eknasvagen har en arsdygnstrafik (ADT) pa ca 5350
fordon/dygn genom Atervall. Den tunga trafiken utgér enligt métningen ca 8 procent
och antas vara densamma dven for framtida floden. Fagelviksvagens strackning utanfor
Atervall Norra beraknas ha en ADT pé ca 1925 fordon/dygn, varav andelen tung trafik
kan antas utgdra ca 11 procent.

Da en stor andel av bostaderna pa Ingard ar fritidshus, sa varierar trafikflodet under aret.
De hogsta flodena uppmats under sommarmanaderna och under hogtider. Flodena kan
da vara tva till tre sa hoga som under vintermanaderna. Figuren nedan visar den
teoretiska sasongsvariationen av flodet pa Fagelviksvagen.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 10930038

Antal Fordon

1200+
0107 0122 0206 0221 0307 0322 0406 0421 0506 0521 005 0BZ0 0705 0720 OG04 D819 0903 0916 1003 1018 1102 1117 1202 1217 0101
30417

— Antal Fordon —— Adt Datum

Figur 10 Teoretisk sasongsvariation av trafikflode pa Fagelviksvagen.

Kapaciteten for vagarna i omradet bedéms vara god och klara av de trafikfloden som
finns. Under sommarhalvaret uppmits de hogsta flodena, men dven under dessa
perioder bor befintliga vagar ha den kapacitet som krévs.
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2.6. Avfallshantering

Avfallshanteringen kan ske antingen genom témning av sopkarl direkt vid fastigheten
eller vid uppsamlingsplatser for sopkarl. Tomning vid fastigheten sker enbart langs de
vagar inom omradet dér sopbilen kommer fram med avseende pa lutning, kurvradie
samt vandmojlighet. For slingrigare eller smala vagar inom omradet sa kravs det
uppsamlingsplatser dér flera fastigheter kan stélla sina sopkarl infér sophamtning.

Enligt Varmdo kommuns tekniska handbok bér omraden dar vagbredden understiger
3,5 meter ha gemensamma hamtstallen i stallet for hamtning vid varje enskild fastighet.
Vagarna inom Atervall Sédra underskrider rekommendationerna vid flera vagsnitt pa
grund av sin smala utformning.

Det finns tva uppsamlingsplatser for sopkarl i omradet idag. Den ena ligger intill
Eknasvagen och den andra ligger langs Hallstedts vég, se figur nedan.

Brarvall

/ Uppsamlingsplats sopkérl

. ‘ Uppsamlingsplats sopkarl

Yage,

.| Atervall
Figur 11 Uppsamlingsplats fér sopkarl i Atervall Sédra

ﬁ—é‘.-@ ;
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Langs med Ekndasvégen finns det idag en plats for uppsamling av sopkarl som tillhor de
fastigheter som ligger langs med en enskild vég i vastra planomradet. Har finns en
problematik med avfallshanteringen da sopbilen behover stanna pa Eknasvagen vid
tomning av karlen, vilket blockerar trafiken pa vagen. Ett alternativ for att 16sa detta &r
att anordna en yta mellan fastigheterna och vagen dar sopbilen kan stanna vid témning
utan att stora flodet pa Eknasvagen. Ett forslag pa utformning av yta for uppstallning av
sopbil redovisas i 4. Atgarder.

Ytterligare en uppsamlingsplats for sopkarl ligger intill Hallstedts vag. Vagen har tva
skarpa kurvor och lutningen kan variera kraftigt vilket gor det svart for sopbil att ta sig
fram langs hela strackan. Fastigheterna som ligger langs med végens sddra delar staller
darfor sina sopkarl pa en anvisad plats infor sophamtning.

Ovriga fastigheter inom omradet ansluter till mindre végar dar det finns méjlighet for
sopbil att vanda. Majoriteten av de befintliga vandplatserna uppfyller inte kraven som
stalls i kommunens tekniska handbok. Sopbilen klarar idag &nda av att vanda, men det
kravs fler backrorelser. Forslag pa utformning pa vandplatser som uppfyller tekniska
krav redovisas i avsnitt 4. Atgarder.
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3. PLANFORSLAGET

Atervall Norra och Sédra ar prioriterade férandringsomréden (PFO) och syftet med
detaljplaneprojekten &r att anpassa omradena for permanentboende.

Forslaget innebér relativt sma forandringar jamfort med nuldget. Da férutsattningarna
for permanentboende i omradet kommer att forbattras sa kommer sannolikt andelen
bofasta att 6ka nagot. Detta kan ge en mindre paverkan pa trafiken i omradet.
Justeringar i trafikmiljon kan bli aktuellt for att kunna méta behovet som uppkommer av

fler trafikanter.
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Ifigur 12 Planolmréde for Atervall Sédra

M:\4202 Atervall Norra och Sédra\T\Dokument\PM Trafikutredning Atervall Sédra .docx



S.Im.lW Atervall Norra och Sj;;;

2021-02-02 s 18 (33)

3.1. Gang, cykel och kollektivtrafik

Okningen av boende i respektive omrade innebér att fler gdende och cyklister kommer
att rora sig i Atervall. Fler oskyddade trafikanter innebér dven att behovet av en gang-
och cykelbana, framst langs Eknésvégen, okar.

Planforslaget medfor dven att busshallplatserna i omradet kan komma att fa fler pa- och
avstigande. Projektet i sig innebar inte nagon storre forandring jamfort med idag, men
kan kombinerat med 6vriga exploateringar i kommunen ge underlag till férbattrad
standard av hallplatserna. Behovet av sékra passager 6ver Eknasvagen okar aven nar
fler gdende passerar fran respektive omrade till hallplatserna.

3.2. Trafiksékerhet och framkomlighet

| samband med det 6kade antalet p&- och avstigande vid busshéllplatserna i Atervall bor
aven behovet av sakra passager ses 6ver. Som namnt tidigare namnt saknas i dagslaget
en gang- och cykelvag langs Eknasvagen genom Atervall. For att hoja trafiksékerheten
for det okade antalet oskyddade trafikanter utreds mojligheterna till en gang- och
cykelvag i projektet *Trafikutredning GC Atervall — Langvik’.

Den 6kade andelen bofasta inom omrédet innebér att framkomligheten for sopbil och
brandbil behdver beaktas. Enligt de generella kraven sé bor rdddningstjinst ha tillgdng
till en utryckningsvig med en bredd pa minst 3,0 meter. For sopbil géller enligt
kommunens tekniska handbok en bredd pa ca 3,5 meter. Vagbredden i vissa snitt inom
omradet understiger dessa krav. Da vigarnas utformning har en stor betydelse
kulturmiljomaissigt bor storre ingrepp 1 vigmiljon undvikas. Forslag pa dessa redovisas i
avsnitt 4. Atgirder.

I omrédet kommer ett forenklat brandvattensystem att iordningstéllas som innebér att
brandposter placeras med ett avstind om max 500 meter lings omradets végar.
Brandbilen kommer behova né samtliga byggnader samt ha mojlighet att vianda for att
hémta vatten vid brandposterna.

3.3. Trafikfloden och kapacitet

Inom Atervall Sédra ar i dagslaget 33 av 49 bebyggda fastigheter permanentboende.
Uppskattningsvis kan det darfor tillkomma ca 16 fastigheter for permanentboende.
Antalet fordonsrdrelser som tillkommer fran omradet blir darfor ungefar 80 rorelser per
dag, baserat pa antagandet att varje fastighet genererar fem rorelser i snitt dagligen. Fran
Atervall Norra och Sédra blir det sammantaget en 6kning om 160 fordon per dag pa
Eknasvagen. Det tillkommande flodet fran respektive omrade &r sa lagt att kapaciteten i
korsningarna inte bedoms paverkas i nagon storre utstrackning.

Kapaciteten for vagarna i omradet bedéms vara god och klara av de trafikfloden som

finns. Under sommarhalvaret uppmits de hogsta flodena, men dven under dessa
perioder bor befintliga vagar ha den kapacitet som krévs.
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4. ATGARDER

Ur kulturmiljésynpunkt ar de grusade vagarnas utformning efter terrdngen sarskilt
viktig att ta hansyn till. Breddning och asfaltering av vagarna inom planomradet bedéms
ha en stark negativ paverkan pa kulturmiljon och bor darfor undvikas. Forslagen pa nya
motesplatser, vandplaner och angoéringsficka for sopbil & rekommendationer och har
anpassats i storsta mojliga man efter omradets topografi.

4.1. Vandplaner

For att minimera ingreppen pa narliggande fastigheter samt bevara den nuvarande
naturen och vagutformningen i den man det ar moéjligt, foreslas backvandplaner. Dessa
har en lagre standard &n en vandplan med méjlighet till rundkdérning, men tar en mindre
yta i ansprak. Samtliga forslag ar utformade med matt enligt kommunens tekniska
handbok. VVandméjligheterna har undersokts vid fyra platser inom Atervall Sodra enligt

figuren nedan.

N
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Figur 13 Undersokta platser for vandplaner
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4.1.1. Vandplats 1

Tva forslag redovisas vid denna lokalisering pa grund av den ledningsstolpe som i
dagsléget ar placerad intill vagen mellan fastighet Saby 1:137 och 1:138. Placeringen av
stolpen i figurerna nedan &r tolkat.

Alternativ 1
AN
|
N

Figur 14 Forslag till vandplats 1, alternativ 1

Alternativ 2

Figur 15 Forslag till vandplats 1, alternativ 2

Alternativ 1 undviker ledningsstolpen men gor ett storre intrang pa fastighet 1:138.
Dock kan befintlig grusplan pa fastigheten nyttjas och mindre intrang i miljon ar
nodvandigt.
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Alternativ 2 gor ett mindre fastighetsintrang, men kraver flytt av stolpen. Dessutom
behdver en storre yta att grusas invid parkeringsplatsen vid fastighet Saby 1:137, vilket
kan gora att fastighetsgransen mellan fastigheterna 1:137 och 1:138 kan upplevas som
otydlig.

4.1.2. Vandplats 2

Véndplatsen &r placerad i korsningen mellan Hallstedts vag och enskild vag.
Placeringen gor ett mycket litet intrang pa narliggande fastigheter men fordon pa den
enskilda vagen kan vara svara for sopbilen att se vid backning. For att underlatta
sophanteringen foreslas att uppsamlingsplatsen for sopkarl pa Hallstedts vag flyttas
norrut, ndrmare véandplatsen.

Figur 16 Forslag till vandplats 2

M:\4202 Atervall Norra och Sédra\T\Dokument\PM Trafikutredning Atervall Sédra .docx



S.Im.lW Atervall Norra och Sf;;;

2021-02-02 s 22 (33)

4.1.3. Vandplats 3

Placeringen av vandplanen innebar att intranget pa fastigheter for boende ar mycket
litet. For att underlatta sophanteringen foreslas att en mindre uppsamlingsplats for
sopkarl anordnas utanfor fastighet Saby 1:298.

Figur 17 Forslag till vandplats 3

4.1.4. Vandplats 4
Forslaget for vandplanen nyttjar till stor del befintliga vagar och infarter vilket innebar

att ingreppet i miljon kan minimeras. Dock innebér det ett intrang pa bade fastighet
Saby 1:124, 1:93 och till viss del aven 1:187.

Figur 18 Forslag till vandplats 4
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4.1.5. Alternativa atgarder till vandplaner

Foreslagna vandplatser &r utformade enligt kommunens tekniska handbok for att
sékerstélla vandmojligheten for sopbil och brandbil. Vid vissa av platserna kan sopbil
redan vanda i nulaget, men utrymmet &r pa sina platser trangt.

Da ingreppet i miljon och végarnas befintliga utformning ska begransas i den man det
gar sa ar ett alternativ att plana ut ytan vid nagra av de vandplatser dér sopbilen kan
vanda idag. Utformningen uppfyller da inte nddvandigtvis riktlinjerna enligt teknisk
handbok, men skapar battre forutsattningar for vandning samtidigt som ingreppet i
miljon begrénsas.

4.2. Métesplatser

Mojlighet till mote pa vag bor kunna ske med ett maximalt avstand om 50-70 meter for
att vagen ska halla god standard. Méte antas kunna ske vid sérskilt anordnade
motesplatser, infarter och korsningar.

Foreslagna motesplatser har utformats efter utrymmesklass B vilket innebar att
hastighetssankning kravs vid mote men att sakerheten ar god vid laga hastigheter.

Motesplatserna har anpassats efter bredden pa det aktuella vagsnittet sa att intranget i
miljon minimeras men s att det fortfarande finns maojlighet att passera motande fordon.

Vid berakning av utrymmesbehov har matt fran VGU 2020:030, Begrepp och
grundvarden anvants.

Tabell 2 Utrymmesbehov utrymmesklass B

Typ av matt Bredd [meter]
Sopbil 2,55

Personbil 1,8

Y, 0,1

a 0,35

Figur 19: Utrymmesbehov i sektion

Vid méte mellan tva personbilar kravs enligt Tabell 2 ett utrymme pa minst 4,15 meter.
Mote mellan en personbil och en sopbil kraver ett utrymme pa minst 4,9 meter.

Inom Atervall Sodra har behovet av tva-tre motesplatser identifierats langs Karbyvagen.
Ovriga vagar inom omradet erbjuder utrymme till méte mellan fordon vid infarter och
korsningar.
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Figur 20 Oversikt foreslagna métesplatser i Atervall Sédra
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Motesplats 1

Avstandet fran motesplatsen till narmste infart eller korsning ar ca 30 meter. Bredden pa
vagsnittet ar i dagslaget 3,52 meter enligt erhallen grundkarta. For att en personbil och
en sopbil ska kunna métas langs strackan sa behdver vagsnittet breddas med ca 1,4
meter. Langs med Karbyvégens Gstra sida gar ett dike pa en langre stracka. For att en
motesplats ska kunna tillskapas pa den sidan maste diket ledas om eller kulverteras och
ytan behover fyllas upp.

Pa den vastra sidan finns det majlighet att tillskapa en motesplats mellan vagkanten och
narliggande fastighet. Daremot finns det strre trad som kan paverkas av placeringen.

Ostra sidan

T
N

{ ,57,77
4
&
CO-.
:4/77

Figur 21 Métesplats 1 dstra sidan, Atervall Sédra

Vaéstra sidan

= —>

Figur 22 Métesplats 1 vastra sidan, Atervall Sédra
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Motesplats 2A och 2B

Pa den sodra delen av Karbyvagen rekommenderas att enbart ett av alternativ 2A och
2B utfors da motesplatserna ligger mycket néra varandra och intranget i miljon bor
minimeras.

Avstandet fran motesplats 2A till narmste korsning eller infart r ca 50 meter, medan 2B
har ett minsta avstand pa ca 14 meter. Vid métesplats 2B finns det ett nagot storre
utrymme pa den 0stra sidan av Karbyvéagen.

Vid motesplats 2A ar vagbredden i snittet 3,35 meter och vid 2B ar den 3,97 meter. For
att fa utrymme for en motesplats i vid vagsnitten behévs en bredd pa 1,55 meter
respektive 1,0 meter.

Diket som gar langs Karbyvagen &r draget pa den 6stra sidan och paverkas darmed av
de foreslagna motesplatserna pa samma sida. Fordelarna med att anléagga ett dike pa den
ostra sidan ar att det inte sker nagot intrang pa narliggande fastigheter. Daremot
inkréktar placeringen pa den dikesdragning som finns vilket innebér att atgarder for att
bevara dikets funktion behover ses dver.

Pa den vastra sidan ligger bade maotesplats 2A och 2B antingen langs med, eller en bit in
pa angransande fastighet.

2A, Ostra sidan
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Figur 23 Motesplats 2A ostra sidan Atervall Sodra
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Structor

2A, Vastra sidan
L AN
Y 3 \
~/ / 7 5
A E
Figur 24 Métesplats 2A véstra sidan Atervall Sédra
2B, Ostra sidan
/N
-737?707 \

Figur 25 Motesplats 2B 6stra sidan Atervall Sédra
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2B, Vastra sidan

= —>

Figur 26 Motesplats 2B véstra sidan, Atervall Sédra

4.3. Anslutningar och sikt

Anslutningar

Anslutningarna fran Atervall S6dra mot Eknésvagen innebér viss risk for konflikt
mellan motorfordonen. Antalet anslutningar langs en stracka bor darfér minimeras for
att minska risken att en olycka sker och for att fa ett jamnare flode pa trafiken.

| omradet har tva anslutningar bedomts vara majliga att stanga, dessa ar markerade med
ringar i figuren nedan. Den ena ar en véag och den andra ar en in- och utfart fran en
fastighet som i dagslaget har tva anslutningar.

A Anslutning fran vag
A Utfart fran fastighet
A Utfart fran parkering

™ : Lﬂh‘ \

Figur 27 Anslutningar fran Atervall Sédra
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Den sodra delen av vagen som foreslas att stangas fungerar som infart till fastighet
Varmdo Saby 1:139 medan den norra delen som ansluter till Ekndsvagen ser ut att vara
lagt nyttjad. VVagen knyter an till en forgrening av Hallstedts vag vilket innebér att
boende fortfarande har mojlighet att na fastigheten om anslutningen mot Eknasvagen
skulle stéangas.

e

Figur 28 Enskild vag mot Eknvégen

Fastighet Varmdo Saby 1:130 har tva in-och utfarter fran fastigheten mot Eknasvagen.
Det ar mojligt att angréansande fastighet Varmdo Saby 1:297 nyttjar den véastra av
anslutningarna da fastigheten saknar egen in- och utfart mot Eknésvégen. For att
begransa de anslutningar som finns fran Atervall Sédra och prioritera anslutningarna
med bast forutsattningar, foreslas det att den Ostra in-och utfarten fran fastighet Varmdo
Saby 1:130 sténgs av.

Sikt

Fran Atervall Sédra mot Eknasvigen bedéms vagens utformning inte medféra att sikten
forsamras. Eventuell siktproblematik som férekommer kan bero pa véxtlighet eller
staket som ligger pa fastigheterna langs vagen och som skymmer vid utfart. Skotsel av
vaxtlighet pa privat fastighet ar fastighetsagarens ansvar.
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4.4. Angoringsficka for sopbil pa Eknasvagen

Vid den norra uppsamlingsplatsen for sopkarl angor sopbilen i dagslaget i korbanan pa
Eknasvégen. For att fa en battre l6sning for avfallshanteringen foreslas det att in-och
utfarten fran den enskilda vagen mot Eknasvéagen breddas nagot sa att en ficka for
angoring tillskapas. Standardbredd pa Los-fordon (sopbil) &r ca 2,55 meter. | forslag till
utformning i figuren nedan har angéringsfickan en bredd pa 3,0 meter med tillagg av en
1,5 meter bred gangbana for att underlatta passage runt fordonet.

N

Figur 30 Forslag pa utformning av angéringsficka for sopbil vid Eknasvagen

Anlaggande av en fickan medfor ett intrang pa narliggande fastigheter. Stenmuren pa
fastighet Varmdo Saby 1:296 och hacken pa Varmdo Séaby 1:130 som syns i Figur 31
nedan kan behdva rivas/klippas ned for att fa tillrackligt med utrymme for sopbilen.
Befintlig ledningsstolpe paverkas ocksa.
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o i

Figur 31 Gatuvy for anslutning som Aft')resulés bv‘r.ea'd.as (G-()‘o-‘(jleAMap's, 2018) '

Skulle en gang- och cykelbana tillkomma pa den sédra sidan om Eknésvéagen sa
behdver denna dras bakom angdringsfickan, mot Atervall Sédra. Det innebér ett &nnu
storre intrang pa fastigheterna.

4.5. Brandposter

D& omradet kommer att forses med kommunalt vatten och spillvatten s& kommer dven
ett forenklat brandvattensystem att tillkomma. Systemet innebér att brandposter kopplas
pa vattenledningar i marken och att brandbilar vid utryckning kan himta vatten via
dessa.

Brandposterna ska placeras med ett avstaind om max 500 meter. Dessutom behdver det
finnas en vindyta i nirheten.

Den foreslagna placeringen for brandpost inom Atervall Sédra ir intill Hallstedts vig.

Hiér finns mojlighet for brandbilen att backvénda i korsningen i enlighet med vandplan
2.
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Figur 32 Placering av brandpost lings Hallstedts vig.

500m

K,
g,

Figur 33 Forsorjningsomridet for brandpost i Atervall Sédr
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5. SAMLAD BEDOMNING

Detaljplanelaggningen av Atervall Sédra, samt den planerade férsérjningen av
kommunalt vatten- och spillvatten till omradet, skapar béattre forutsattningar for
permanentboende. Det trafikflode som kan tillkomma utifran ékad andel bofasta antas
vara lagt och paverkar inte vagarnas kapacitet varken inom omradet eller pa de statliga
végarna.

Trafiksdkerheten langs Eknasvagen bedéms ha brister da det sakas en gang-och
cykelvag for oskyddade trafikanter samt sakra passager 6ver vagen till busshallplatser.
Majligheterna till en gang- och cykelvig utreds i projektet *Trafikutredning GC Atervall
— Léngvik’ och har inte studerats ndrmare 1 detta projekt.

Inom Atervall S6dra saknas det eller ar bristfalliga motes- och vandplatser.
Rekommendationen ar att anordna vandplatser inom omradet som uppfyller kraven for
en vandplan av lag standard, sa kallad T-vandning, enligt kommunens tekniska
handbok. En vandplan av denna typ minimerar intranget pa narliggande fastigheter och
omgivande natur samtidigt som vandmajligheten for sopbil och brandbil sékerstélls.

Det finns fyra platser i Atervall Sodra dér vandplan foreslas att anordnas och tre
motesplatser. For vandplats 1 redovisas tva alternativa lésningar. Alternativen anses
vara ungefar likvardiga i sina konsekvenser.

For samtliga matesplatser rekommenderas alternativen pa den véstra sidan om
Karbyvagen med hansyn till det dike som &r draget pa den Gstra sidan. Pa den véstra
sidan sker enbart ett mindre intrang pa narliggande fastigheter for att uppna
krav/riktlinjer enligt VGU 2020:030 Begrepp och grundvarden.
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