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Sammanfattning

Structor Mark Stockholm AB fick 2019 i uppdrag av Varmdoé kommun att utfora en
trafikutredning i samband med exploatering av fastigheten Kopparmora 2:224. En
uppdatering/revidering av utredningen med nytt bebyggelsefdrslag inklusive nya
prognoser och berakningar samt inkomna uppgifter fran Trafikverket har genomforts
hosten 2022. Det nya bebyggelseforslaget omfattande 14 radhus.

En ny gc-bana langs Saltardvégens véstra sida som ansluter befintlig gc-vég vid
Elvingevagen planeras. Gc-banan &r utpekad i kommunens cykelplan och &r en etapp i
forlangningen ut mot Saltard. Den nya gc-vagen kommer att belysas och bidra till en
Okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter langs strackan.

Exploateringen innebér en viss trafikokning, men kapaciteten i korsningen
Saltarévagen/Evlingevagen klarar denna 6kning samt framtida 6kning av floden pa
grund av t.ex. ett 6kat permanentboende.

Sikten i korsningen &r i nul&get inte optimal, sérskilt kopplat till den héga hastigheten
som géller pa Saltarévagen och intilliggande busshallplatser. Detta gar ut Gver
sakerheten for oskyddade trafikanter och bor atgardas, sarskilt med tanke pa att manga
barn ror sig till och fran och hallplatserna. Trafikverket har under samradet bedomt
sikten som tillrackligt god aven om den 6nskvérda nivan inte uppnas.
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1. INLEDNING

Ett detaljplaneprojekt pagar for exploatering av fastigheten Varmdo Kopparmora 2:224
m.fl. Efter samrad av detaljplanen har bebyggelseforslaget omarbetats fran 26-27
lagenheter i flerbostadshus till 14 radhus pa fastigheten som idag ar obebyggd.
Fastigheten ligger vid Saltarévagen, vég 669. | och med detaljplaneprojektet har
undersokts hur exploateringen kan paverka trafikfloden och trafiksakerhet i omradet
samt hur en ny gang- och cykelvég kan kopplas samman med den befintliga som slutar i
omradet.

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Varmdé kommun fér att genomfora en
trafikutredning i samband med detta.
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Figur 1. Bild pa omrédets lokalisering i forhallande till Gustavsberg (utredningsomradet markerat).

1.1. Uppdraget

Uppdraget syftar till att undersoka dagens trafikflode kopplat till planomradet
Kopparmora 2:224 samt vilka féljder planforslaget far for floden och trafiksakerhet. |
uppdraget ingar att studera korsningen Evlingevéagen/Saltarévéagen, bade den befintliga
och den féreslagna flytten av korsningen i enlighet med byggnadsplan fran 1963. Inom
ramen for detta ingar dven en prognostisering av framtida floden for ar 2040 med
forutsattning om ett 6kat permanentboende.

Utredningen fokuserar pa trafiksakerhet och beskriver brister i dagens utformning samt
foreslar trafiksékerhetshojande atgarder. Samtliga trafikantgrupper ska beaktas.

Trafikutredningen beskriver dven den nya gang- och cykelvag som planeras langs
Saltar6vagen som ar tankt att ansluta befintligt strak via Alvsby industriomrade for
vidare utbyggnad mot Saltard, straket ingar i kommunens cykelplan.

1.2. Forutsattningar

For uppdraget har Varmdo kommuns tekniska handbok anvants som underlag. Aven
Trafikverkets dokument VVégars och gators utformning, VGU, har anvénts. Vidare har
forutsattningarna bestamts av uppdragsspecifikationen.
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1. Allmant
Omradet som planlaggs for bostader ligger i Kopparmora mellan Evlingevagen och
Saltarévagen, se figur.

Saltarévégen ar en 6,5-7 meter bred statlig vag med hastighetsbegransningen 70 km/tim
medan Evlingevagen &r en 5-6 meter bred enskild vég som &r hastighetsreglerad till 50
km/tim. Korsningen mellan végarna regleras med vajningsplikt ut mot Saltarévégen.

Enligt géllande byggnadsplan fran 1963 finns en méjlighet att anordna Evlingevégen i
nytt lage och darmed flytta befintlig korsning langre osterut. Vagens ungefarliga lage
har tolkats in i figuren nedan.
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Figur 2. Bild over omradet samt trafikinfrastrukturen i nulaget.

2.2. Gang, cykel och oskyddade trafikanter

Befintligt gang- och cykelstrdk via Alvsby industriomréade ansluter till Evlingeviagen
cirka 100 meter in fran korsningen med Saltardvagen dar det idag slutar. Fran denna
punkt sker gang- och cykling i blandtrafik, separat gangvag saknas. Belysning finns
langs gang- och cykelstraket men saknas langs Evlingevégen.

Den planerade nya gang- och cykelvagen ldngs Saltardvagen ar tankt att anslutas till
befintligt strak vid Evlingevagen.
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2.3. Kollektivtrafik

Busshallplatser i omradet trafikeras av bussarna 436, 461 och 462. Hallplatserna pa
Saltarévagen trafikeras av samtliga bussar medan hallplatsen belagen pa Evlingevégen
trafikeras med kring fem turer i varje riktning per dag. Buss 436 trafikerar omradet med
strackning mellan Slussen och Saltard, buss 461 och 462 med strackning Hemmesta-
Ramsdalen och &r kompletterande till buss 436. Turtatheten ar i rusningstrafik ca 20
minuter.

!
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Figur 3. Karta 6ver busshallplatserna i omradet.

De senaste uppgifterna éver pa- och avstigande till bussen vid Evlingevagen &r fran ar
2013, antalet pastigande per dygn var da 26 och avstigande 24 personer for hallplatserna
pa Saltarévagen. For busshallplatsen pa Evlingevagen var det tva avstigande personer.
En uppskattning har gjorts av Varmdé kommun (2020) att dessa hallplatser aven
anvands for skolskjuts av 60 elever, varav cirka 50 nyttjar den varje morgon och
eftermiddag.

Figur 4. Exempel pa skolskjuts som kor sdderut efter att ha hamtat upp skolbarn i Evlinge.
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Vid busshallplatserna finns gangbana for att vanta pa bussen, samt en gangbana fran
Evlingevagen till busshallplatsen i riktning mot Slussen. Har finns &ven ett vaderskydd.
Likt for busshallplatserna langs resterande del av Saltarvagen dsterut finns ingen
anvisad passage eller 6vergangsstalle 6ver Saltarévagen. Den genaste strackan éver
vagen ar att korsa Saltarévégen precis intill korsningen med Evlingevégen, se figuren
nedan.

Figur 5. Bild fran Saltarovégen — héllplats 6sterut i forgrunden samt hallplats vasterut (med vaderskydd).
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2.4, Trafiksékerhet

Patagligt for Saltarévéagen ar dels den mindre goda sikten i kurvan strax soder om
Evlingevagen samt den nivaskillnad som gor att eventuella fotgangare langs vagen
riskerar att hamna i diket om det kommer stora fordon eller om man av sékerhetsskal
vill halla sig nagot langre bort fran trafiken. Planerad utbyggnad av gang- och
cykelvagnatet &r darfor en bra forutsattning for 6kad trafiksékerhet 1angs strackan.

Hastighetskameror har satts upp (ar 2021) vid hallplats Kopparmora samt i h6jd med
Propellervagen.

Figur 6. Bild fran Saltarévagen (riktning osterut).

2.4.1. Trafikolyckor

Ett utdrag ur Transportstyrelsens databas for olyckor, STRADA, ger information om
olyckor som har skett i omradet. De senaste sju aren har atta olyckor skett, varav tva
klassificerade som mattliga, en singelolycka pa moped dér personen tog kurvan i for
hdg hastighet och en personbil som kdrde ner i diket. En olycka (V6) skedde efter att en
buss hade stannat langs Saltarévagen da foraren missat avfarten till Evlingevagen och
skulle backa tillbaka, en krock med &lg och en kollision vid avfarten mot Evlinge. De
resterande olyckorna som har skett, ar singelolyckor da bilar har fatt sladd pa grund av
halt véaglag i kombination med for hog hastighet.

2.4.2. Sikt

Trafikverket har efter samrad gjort en bedémning enligt nyare krav i VGU att sikten ar
tillrackligt god. Onskvard siktstracka i nu géllande VGU ér idag 110 meter, lagsta
godtagbara siktstracka vid nybyggnation 85 meter och 70 meter vid ombyggnad utan
andrad linjeforing.

For biltrafikanter i riktning mot Saltaro finns tva identifierade konfliktpunkter, dels att
busshallplatsen direkt Gster om Evlingevégen ar en fickhallplats vilket gor bussen mer
skymd bakom kurvan nar den star vid hallplatsen.

Enligt VGU kravs ingen atgérd for passage i allmanhet om flodena &r relativt sma.
Daremot foresprakas att ta sarskild hansyn nar barn ror sig i omradet, vilket ar aktuellt
da skolbussen stannar vid hallplatsen.
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Figur 7. Foto som visar skymd sikt fran véagen i riktning mot Saltaro.

Med tanke pa den mindre goda sikt som rader i kurvan direkt soder om busshallplatsen i
riktning Gsterut har studerats vilka krav pa sikt som galler i forhallande till hur det ar
byggt. En jamforelse med VGU (Végars och Gators Utformning) har da genomforts.

Befintlig sikt ar ungefar 85 meter fran korbanan till platsen dar fotgangare passerar
vagen. Eftersom Saltarévagen har en hastighetsbegransning pa 70 km/tim och VGU
bygger pa de nya jamna hastighetsgranserna (40, 60, 80 etc.) s kan inte ett exakt matt
anges for gallande hastighetsgrans. Vid jamforelse med VGU (2020:029) har darfor
varde utifran 80 km/tim anvants for att se vilken stoppsikt som kréavs. Stoppsikt innebar
pa vilket avstand en forare maste hinna se ett hinder/fara” for att hinna stanna. For att
uppna tidigare gallande riktvarde erfordras da en stoppsikt om 130 meter for 80 km/tim.
Som jamfoérelse kan ndmnas att stoppsikt om 85 meter galler for 60 km/tim. Befintlig
sikt om 85 meter underskrider ddrmed riktvardet foér 80 km/tim, men skulle vid en sankt
hastighetsgrans till 60 km/tim uppfylla gallande krav.

Bilden nedan visar ungefar var bilisten behdver kunna se hinder for att hinna stanna.
Daremot ar busshallplatsen i riktning mot Saltaro fortfarande skymd bakom kurvan.
Aktuell sikt redovisas aven i figuren nedan.
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linje) samt befintlig sikt, 85 meter (réd linje)

vid 80 km/tim, 130 meter (grén

Figur 8 Stoppsikt: Tidigare krav
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2.5. Trafikfléden och kapacitet
De senaste uppgifterna fran Trafikverket 6ver trafikflodena finns registrerade i NVDB
(Nationell Véagdatabas) och ar fran 2016. Dessa ges i nedanstaende figur och tabell.

=

. 27151

v

"""""

-~

4066 f/d

&
&

D +

Figur 9. Méatpunkter och fléden for ar 2016 enligt NVDB (exploatering Kopparmora 2:224 orangemarkerad)

Enligt kommunens befolkningsprognos forvantas en arlig befolkningsokning pa cirka 1-
3,5 % inom Varmdo. Utifran antagandet att inte samtliga av dessa kor bil forutsatts att
Trafikverkets upprakningstal pa 1,38% kan anvandas for att berékna framtida
trafikfloden.

Trafikverkets uppréakningstal ar det som anvands for att berdkna framtida trafikfloden i
samband med samhéllsekonomiska analyser. Genom att utga fran detta kan en
upprakning av tidigare trafikmatning goras for att fa fram varden som kan galla for ar
2022.

Trafikfloden 2016 Trafikfloden 2022

Vag Fordon/arsmedeldygn Andel tung trafik Fordon/arsmedeldygn
om Evingevigen 4070 o 19
Saltarovagen 6ster om 2720 9% 2953

Lanternvagen

Tabell 1. Varden for trafikfloden matta och raknade av Trafikverket 2016 samt uppraknade till ar 2022,
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For Evlingevagen har beraknats ett flode utifran mellanskillnad pa ovanstaende floden
(4419-2953=1470) samt utifran den andel boende som finns inom Evlinge
(Evlingevégen) respektive inom Norra Kopparmora (via Lanternvégen). Av totala
antalet tomter har utifran boendestatistik framkommit att cirka 70% bor inom Evlinge
och darmed antas flédet 1470 x 0,7 = 1029 fordon per dygn langs Evlingevéagen och
resterande 441 fordon ingar i flodet langs Saltarévagen.

Med dessa floden kan genom 6verslag konstateras att vagens och korsningens kapacitet
ar tillracklig.

I och med omradets karaktar varierar trafiken 6ver aret. Ett utdrag fran Trafikverket
visar hur det sag ut under matningen 2016 pa Saltarévagen mellan Evlingevagen och
Fagerdalavagen. Diagrammet &r baserat pd matningar gjorda vissa dagar. Variationerna
I denna méatpunkt har mycket liknande fordelning som resterande métpunkter langs
Saltar6vagen norrut. Variationerna beror bade pa de malpunkter som ligger norr och
norddst om omradet sasom badplats och batplatser samt de sommarstugor som finns i
omradet.

Nastintill en 50-procentig 6kning av trafiken kan darmed konstateras under
sommarmanaderna. Storsta delen av trafikokningen sker vanligtvis under dagtid och
sena kvéllen medan just trafiken under den normala rusningen inte direkt 6kar.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 10930014

Antal Fordon

6000+
58001+
5600+
5400+
5200+
5000+
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4200+ 4’066 f/d \.\1
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20413

— Antal Fordon = Adt Datum

Figur 10. Sasongsvariation dar teoretiskt medeldygnsfléde ar 2016 pa Saltarévagen mellan Evlingevagen och
Fagerdalavégen.
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3. PLANFORSLAGET OCH FRAMTIDA
PAVERKAN

3.1. Allméant
Detaljplaneprojektet pa fastigheten Kopparmora 2:224 innebar anordnandet av cirka 14
radhus.

Parkering och angoring sker inom fastigheten och in- och utfart till omradet &r tankt att
ske via Evlingevégen cirka 200 meter fran korsningen med Saltarévégen. Inga atgarder
forvantas langs Evlingevagen.
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Figur 11. Illustrationsplan exploatering, revidering daterad 2022-09-09 (BLOOC).
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3.2. Gallande plan

Nuvarande Byggnadsplan fran 1963 innebar en mojlighet att flytta korsningen
Saltardévagen/Evlingevégen langre osterut, om planen andras i enlighet med forslaget
forsvinner dock denna mojlighet.

Enligt Byggnadsplanen skulle en ny vaganslutning anordnas cirka 100 meter dster om
nuvarande korsning, dels for att mojliggdra koppling till eventuellt framtida omrade
s6der om Saltardvagen dels for att fa en vag nara den centrumfunktion som planlades.

Figur 12. Utdrag ur Byggnadsplan (1963) med tidigare plan p& centrumfunktion redovisad.

Végens planerade lage har battre forutsattningar for god sikt och 6kad trafiksakerhet an
korsningens nuvarande lage, men l&get i sig &r inte optimerat vad géller lutningar eller
exakt dragning.

I nulaget finns inga planer pa att skapa en anslutning soder om Saltarévagen och det ar
heller inte aktuellt med nagon centrumfunktion, av dessa anledningar finns darmed inte
behovet att bibehalla méjligheten till exakta detta lage for eventuell ny vag oavsett om

det skulle bli aktuellt i framtiden eller inte.

3.3. Gang, cykel och oskyddade trafikanter

Tillkommande bebyggelse tillfor ett flode av saval bilar som fotgangare och cyklister.
For boende inom Kopparmora 2:224 kommer Evlingevagen bli den naturliga vagen for
samtliga transporter tills dess att planerat gang- och cykelstrak langs Saltarévéagen ar
anordnat.

Med gang- och cykelstraket, som ar beslutat i cykelplanen, kommer en mojlighet att

enklare ta sig till och fran busshallplatserna att tillféras, men beror pa exakt lage for
straket och eventuell nivaskillnad mellan straket och vagen. Som beskrivet under nulage
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saknas idag gangvéag utmed Evlingevagen och vidare in mot Evlingeomradet. Utmed
Evlingevagen ror sig gaende, cyklister och hastryttare har saknas belysning.

Med tanke pa nuvarande nivaskillnad mellan det dike och den ang som finns langs
Saltardvéagen ar risken liten att ndgon ska ’smita” dver vigen direkt vid den nya
bebyggelsen for att ta sig till och fran busshallplatsen. Med tillférandet av nytt gang-
och cykelstrak kan dock en ny mojlighet 6ppna sig for passage till busshallplatsen for
trafik Osterut. Detta behover beaktas vid utformning av nytt gang- och cykelstrak samt
for eventuella atgarder kopplade till trafiksékerheten i korsningen med Evlingevagen.

Figur 13. Situation i nulaget med nivaskillnad mellan angen och véagen i héjd med ny exploatering.

3.4. Kollektivtrafik
Projektet i sig ar litet, men kombinerat med 6vriga exploateringar i kommunen kan ett
okat resandeunderlag finnas for fler avgangar.

3.5. Trafiksékerhet

Planforslaget innebar en ny korsningspunkt pa Evlingevagen. Korsningspunkten och
Evlingevagen berdknas dock ha tillracklig kapacitet for det 6kade flodet som 14 nya
radhus innebar. Vidare kommer &ven exploateringen generera ett kat antal fotgangare
och cyklister. Viss brist i trafiksakerheten finns da oskyddade trafikanter ror sig langs
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Evlingevagen men trafiksakerheten kommer dven att forbattras i och med den nya gc-
banan langs Saltarévégen.

3.6. Trafikfloden

I den bullerutredning som utfordes for omradet varen 2021 (ACAD) togs en
trafikprognos fram. En kontroll av anvanda varden har darfor gjorts inom arbetet med
trafikutredningen for att sakerstalla att vardena &ar rimliga. Bullerutredningens floden
redovisas i figur och tabell nedan.

3890-f/d
(2715 f/d) -L!Hangeﬂu
1440 f1d
4380 f/d —
™ 5820 f/d
(4066 f/d)

Figur 14. Trafikprognos (ACAD 2021) — fléden fran 2016 (Trafikverket) inom parentes.

Prognosticerade Prognosticerade floden
floden 2040 2040 (Structor)
Matpunkt (ACAD)
Salfca rovalgen vaster om 5820 5655
Evlingevagen
- . . 3791
Saltarévagen oster om Lanternvagen 3890
Saltarévagen mellan Evlingevdagen 4165
w 4380
och Lanternvagen
Evlingevagen 1440 1420
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Tabell 1. Prognosticerade floden for matpunkter nara omradet angivna i arsmedeldygnstrafik, tagna fran
bullerutredningen av ACAD i uppdrag av Kopparmora Fastigheter AB samt jamfdrelse med uppréknade
varden i denna utredning.

Bullerutrakningens prognos skiljer sig nagot da de anvant ett hogre upprakningstal,
1,4%, for personbilar samt har rdknat upp 10% av den tunga trafiken med 1,9 %.
Liksom tidigare konstaterat forvantas enligt kommunens befolkningsprognos en arlig
befolkningsokning pa cirka 1-3,5 %. Med tanke pa att inte samtliga kor bil anvands
Trafikverkets upprakningstal pa 1,38% for berakning av framtida trafikflode.

Genom att rakna upp trafiken till ar 2040 kan konstateras att flodet langs Saltarévéagen
berdknas uppga till ca 5670 fordon per dygn.

Baserat pa omradets lage och for att vara saker pa att korsningens kapacitet racker gérs
en bedomning att bilinnehavet kommer vara hogt i omradet. For att berakna kommande
trafikfloden gors ett antagande om att varje hushall kommer att generera fem rorelser
per dag. Med detta antagande skulle en 6kning med 70 fordon per dygn tillféras pga
exploateringen (14*5). Flodet langs Saltarévéagen skulle darmed uppga till 5730 fordon

per dygn.

Evlinge har i dagslaget 230 av 332 fastigheter permanentboende. Om resterande
sommarstugor blir permanentbostédder bor samma antaganden om antal bilresor som for
exploateringsforslaget forutsatts, alltsa fem rorelser per hushall och dag. Det skulle
innebara ett 6kat flode pa cirka 510 fordon per dygn, varav cirka 10% (dvs 50 fordon)
under maxtimmen. En sadan 6kning bedoéms inte paverka flodena till den man att det
gar ut 6ver korsningens kapacitet. Omradet visas i figuren nedan.

L S -~

- Kolviken

“_Ramsqg

N
| ‘ ) \'\‘

\ ﬁ Ky'f';gsénge

Skarmaro |

1 \ .

Figur 15. Evlinge dar sommarstugor kan komma att bli permanentbostader.
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Vad géller tidigare presenterat diagram for sdsongsvariationer géller att variationerna i
sig kommer bli mindre. Det &r alltsa inte framst det maximala flodet som 6kar utan
istallet de lagsta nivaerna da det blir fler permanentboende, vilket alltsa dampar
skillnaderna i sdsongsvariation.

3.7. Korsningens kapacitet

De floden som har prognostiserats har anvénts for att berdkna korsningens kapacitet i
Capcal. Olika scenarier har gjorts utifran en teoretiskt beraknad maxtimme som
generellt utgdr 10 % av dygnsflodet. Dessa scenarier har gjorts for de situationer dar
trafikflodena forutses att vara som storst, alltsa i rusningstrafik.

Korsningens belastningsgrad (serviceniva) ger ett matt pa hur god framkomlighet
korsningen har. Belastningsgrad ar ett matt som beskriver kvoten mellan véagens
kapacitet och det forvéantade flodet.

Enligt VGU géller nedanstaende 6nskvarda servicenivaer utifran belastningsgrad och
dimensionerande timme for olika korsningstyper:

o
«

Tabell 1.3-1 Serviceniva

Onskvard Godtagbar

serviceniva serviceniva *)**)
Motorvag VR 120 b=04 -
Ovriga vagar b = 0,8 / Medelreshastighet = VR -10 km/tim ***) b<1,0
Korsning typ A-C/F b=<06 b<1,0
Korsningstyp D bh=<0,8 b<1,0
Korsning typ E bh=<0,8 b<1,0
Trafikplats b=0,8 b <1,07**)

*) Endast efter TrVs godkannande. Anlaggningen kan fa forkortad livslangd.

**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godkadnnande om investeringen beddéms vara samhallsekonomiskt Idnsam.
***) Avser hastighetsreduktion for personbilstrafik pa grund av tat trafik.

****) K&bildning far dock inte paverka primarvagen.

| detta fall motsvarar befintlig korsning i princip korsning typ A-B varfor 6nskvard
serviceniva (belastningsgrad) &r 0,6 eller mindre medan en godtagbar serviceniva ar en
belastning mindre an 1,0 (Observera att det senare galler endast med Trafikverkets
godkénnande).

Korsningstyp A

Korsningstyp B
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Utifran dessa varden blev resultatet for korsningens kapacitet fortfarande god med
avseende pa belastningsgrad. Belastningsgraderna for de olika vagarna syns i figuren
nedan och indikerar alltsa att korsningens kapacitet som den &r utformad i dagslaget ar
tillrécklig for framtida floden.

Siffrorna i sig kan sdgas avspegla hur pass stor del av végens kapacitet som utnyttjas.
Skillnaden langs Saltarévéagen beror framst pa att det antas vara valdigt fa som svanger
in vanster pa Evlingevagen under formiddagen medan de som kommer osterifran far
viss fordrojning da fordon fran Evlingevagen svanger ut hoger langs Saltardvagen.

Viss forandring av belastningsgraden sker for trafiken under eftermiddagen da det t.ex.
ar fler som antas svanga in vanster mot Evlinge, samtidigt att det da ar betydligt farre
som ska ut fran Evlinge och betydligt farre som fardas 6sterifran generellt. Inte heller
under eftermiddagen uppstar dock nagra kapacitetsproblem.

Evlingevagen

0,22

Saltaréviagen V ‘S_ 0,28
0,06 ‘ |' Saltarévagen O

Figur 16. Bild dver korsningens tillfarter med belastningsgrad (formiddag).

Evlingevdagen
0,05

SaltarévagenV ‘&_ 0,06
0,32 / b Saltarévagen O

Figur 17. Bild dver korsningens tillfarter med belastningsgrad (eftermiddag).
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4. NY GANG- OCH CYKELVAG

Nedan beskrivs den nya gang- och cykelvag som planeras langs Saltarévéagen. Gang-
och cykelvégen ar tankt att bli 2,5 meter bred och darmed medge méte. Belysning ska
anordnas langs hela strackan.

Det nya gang- och cykelnatet ska kopplas samman med befintligt strak fran Alvsby
industriomrade. | ett forsta skede ar en utbyggnad tankt mellan Evlingevagen och
Lanternvagen, en stracka pa cirka 500 meter. Langsiktigt dr dock straket planerat att
forlangas till korsningen Kopparmoravégen/Angoringsvégen och vidare mot Saltard, se
figur nedan.

\ e ".ﬂ’""
y Fd :
& | Evlingevégen | ' Saliaftvi _ ‘
¥ _ - » TECKENFORKLARING
- " 4
7 " = mm Planerad strackning gc-strak

L}
Lunda

Figur 18. Princip 6ver den planerad strackning av gang- och cykelstrak langs Saltarovagen.

M:\4034 Trafikutredning Kopparmora 2_224\T\Dokument\Trafikutredning Kopparmora 2_224 rev. 2022-10-27.docx



Trafikutredning Kopparmora 2:224
Stractor &

2020-01-28 s 22 (30)
Rev 2022-10-27

4.1. Gang- och cykelvags strackning
Gang- och cykelvagens strak foreslas ledas direkt ut mot Saltarévagen i hojd med
korsningen med Evlingevéagen och vidare Osterut.

Korsning dver Evlingevagen anordnas i befintlig gang- och cykelvags forlangning, dvs
cirka 50 meter in pa Evlingevéagen norr om Saltarévagen. Detta for att inte tillféra en
Overfart precis i vagkorsningen med stor risk for olyckor som foljd.

Nivaskillnader pa ca 7-8 meter maste tas omhand langs gang- och cykelvéagens hela
strackning, vilket innebér att det kravs langa strackor for att ta upp nivaskillnaden for att
inte skapa en alltfér brant lutning langs straket. Under forprojekteringen har 6% lutning
forsokts hallas i langslutning pa den brantaste delen for att halla en acceptabel lutning.
Det gar dock inte pa hela den branta strackan utan ca 50 meter beh6ver vara nagot
brantare pa ca 7,2%. Detta for att bland annat klara av att behalla den vagtrumma som
gar under Saltardvagen. Lutningar 6ver 2% ar inte bra ur ett tillganglighetsperspektiv,
5% lutning &r relativt vanligt pa gangbanor som foljer bilvagar och for cykelbanan ar
det viktigt att den har minst lika god standard géllande lutning som bilvégen for att
skapa en attraktiv cykelbana. P4 denna del forekommer dven en stor andel berg, nagot
som innebér sprangningsarbeten for att gang- och cykelbanan ska kunna anordnas.

Figur 19. Féreslagen strackning for ny gang- och cykelvig
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4.2. Sektioner
Nedan presenteras de huvudsakliga principsektionerna som ska anvandas beroende pa
om nytt gang- och cykelstrak ska anordnas pa bank eller i skarning.

@

BEFINTLIG SITUATION - VASTRA DELEN

Befintligt nivaskillnad
2,5 - 3 meter

Ny GC-vag @
/—_\\ARIANT PA BANK - BEF DIKE BEAKTAS

R

Figur 20. Befintlig situation pa vastra delen av strackan (6verst) samt ungefarlig principutformning (nederst)
BEFINTLIG SITUATION - OSTRA DELEN

e @
~ LY

VARIANT | SKARNING - BEF DIKE JUSTERAS

Figur 21. Befintlig situation pa ostra delen av strackan (6verst) samt ungefarlig principutformning (nederst)
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5. SLUTSATS

Tillkommande bebyggelse utifran planerad exploatering medfér en mycket liten
trafikokning, med 70 fordon/dygn, pa omkringliggande vagar.

Kapaciteten i korsningen Saltarévagen/Evlingevéagen klarar denna 6kning utan problem,
detsamma galler den framtida befolkningsokning som kan forvantas pa grund av t.ex.
okat permanentboende i Evlinge och narliggande omraden.

Sikten i korsningen Saltarévagen och Evlingevagen &r i nuldget mindre god, men efter
samrad bedomd som tillracklig av Trafikverket, sarskilt kopplat till den héga
hastigheten som galler pa Saltarévagen och det behov som finns att korsa vagen for
anvandandet av narliggande busshéllplats. Detta gar ut dver sakerheten for oskyddade
trafikanter och bor atgardas, sarskilt med tanke pa att manga barn ror sig till och fran
och hallplatserna.

Atgardsforslag for framtiden terfinns i bilaga 1 och flytta texten nedan till bilagan.
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BILAGA - FORESLAGNA ATGARDER

Nedan foljer atgardsforslagen for omradet, de ar framtagna enligt fyrstegsprincipen. Det
forsta steget ar Tank om, det andra Optimera, det tredje Bygg om och det fjarde ar
Bygg nytt, se fortydligande nedan. Foreslagna atgarder kan i manga fall kombineras
med varandra, men fyra huvudprinciper, ett for varje steg i fyrstegsprincipen, har tagits
fram och beskrivs mer i detalj:

Sankt hastighet
Siktréjning
Utrétning av vag
Flyttad korsning

N e

Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst dvervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

Exempel pa atgarder: Lokaliseringar, markanvandning, skatter, avgifter, parkeringsavgifter, subventioner,
samverkan, resfria méten, hastighetsgréns, samordnad distribution, information, marknadsféring,
resplaner och program och sa vidare.

2. Optimera
Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Exempel pa atgarder: omfordelning av ytor, busskorfalt, signalprioritering, 1TS-16sningar, sarskild drift,
samordnad tagplan, okad turtéthet, logistiklosningar, reseplanerare och sé vidare.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebdr begransade ombyggnationer.

Exempel pé atgarder: forstarkningar, trimningsatgarder, barighetsatgarder, breddning,
plattformsforlangning, forbigangsspar, stigningsfalt, muddring i farleder, ITS-16sningar, planskilda
korsningar, uppstallningsspar med mera.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Exempel pa &tgarder: nya jarnvagar, dubbelspar, forbifart, ny motorvég, farledsinvestering, centrala
kombiterminaler, cirkulationsplats, nya stationsldgen, BRT-l6sningar, elmotorvégar, forbindelser till
flygplatser, busskorfalt, nya motesspar med mera.
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Sankt hastighet
Detta alternativ kan i princip likstéllas med steg 1 ”Téank om” enligt Trafikverkets

fyrstegsprincip.

Genom att sédnka hastighetsgransen till 50 km/tim forbattras situationen for oskyddade
trafikanter som korsar Saltarévagen i samband med busshallplatsen pa sédra sidan om
vagen. En sankt hastighet innebar samtidigt att mojligheten finns att anordna ett
dvergangsstalle vid platsen.

Sankt hastighet leder dessutom till mindre problem med sikten da den teoretiska
stoppsikten blir kortare vid lagre hastighet.

Vid en hastighetsséankning till 50 km/h blir stoppsikten 70 meter (god) alternativt 50
meter (mindre god) jamfort med dagens 6nskemal om 110 meter. Viss rojning av trad
och sly skulle ytterligare forbéttra situationen.

Figur 22. lllustration av hastighetssankning, 6vergangsstalle, avsmalning samt ny belysning.

For att sakerstalla hastighetsefterlevnad bor nagon form av trafiksékerhetsatgard
genomforas vid platsen som komplement till ny hastighetsgrans, t.ex. genom en kortare
avsmalning.

Den typ av avsmalning som skulle vara mest effektiv pa platsen innebér att endast ett
fordon kan passera i taget, pa denna plats rimligen genom att de som kommer fran
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strackan med 50 km/tim ges foretrade. For att en sadan avsmalning ska fungera bor
trafikflodet understiga 7000 fordon per dygn sa att inte odnskade koer uppstar. En
atgard som darmed skulle fungera pa denna stracka. Inga aktuella studier pa exakta
effekterna av en avsmalning finns dock tillgangliga.

Andra varianter pa avsmalning ar da bredden pa vagen medger méte mellan tva
personbilar, da bredden 4,25 meter bor anordnas samt da bredden pa vagen medger
mote mellan personbil och lastbil, da bredden 5,0 meter bor anordnas. Inte heller for
dessa typer av avsmalning finns dock aktuella studier.

Utover eventuell hastighetsdampande atgard bor aven ny belysning tillforas platsen.

Siktréjning och ny passage
Detta forslag gors i enlighet med steg 2 ”Optimera” i fyrstegsprincipen.

| detta atgardsforslag behalls korsningen i befintligt lage. | och med bristande sikt kréavs
tradfallning och justering av befintlig mark (spréngning) i kurvan for att se de
gangtrafikanter som korsar gatan vid hallplatsen. Som tidigare konstaterats kravs en
stoppsikt om 110 meter (nya VGU) varfor rojningsarbetena ar relativt omfattande.

Med dagens placering av korsning och busshallplatser ar den narmsta méjliga passagen
till busshallplatsen precis 6ster om korsningen. For att undvika genande dver véagen
rekommenderas att gaende leds till en passage. Detta for att undvika fritt genande 6ver
vagen, och kan t.ex. géras genom att grusa en yta pa Saltarévagens norra sida intill
korsningen med Evlingevagen samt/eller genom att anldgga sidomarkeringsskarmar.

Med ny gang- och cykelvag gors dven en koppling till detta.
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Figur 23. Foreslaget lage for passage Over Saltardvagen i samband med siktréjning.

Utratning av vag
Detta forslag kan i princip likstallas med steg 3 ”Bygg om” i fyrstegsprincipen.

Hér kan en utratning av kurvan genomféras. Genom att antingen utdka radien och
darmed flytta vdgen langre in mot berget s6derut alternativt att vagen riktas om strax
innan korsningen med Evlingevagen sa att det blir fri sikt mot passerande fotgangare.
Denna variant innebar stora ingrepp, kostnader och konsekvenser som fastighetsintrang.

Forslaget innebér att siktforhallanden blir goda vid busshallplatsen och att ytterligare
atgarder egentligen inte blir nédvéandiga om sa inte sarskilt 6nskas. Endast om
hastighetsgransen sanks kan t.ex. ett 6vergangsstalle anordnas, dock finns maéjligheten
att anordna en gangpassage.
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Figur 24. Exempel pa utratning av kurva.

Ovrigt resonemang

Om det pa nagot satt gar att fa samtliga bussresenérer att korsa Saltardvagen langre
osterut skulle egentligen inte behovet av 6vergangsstélle, passager eller dylikt vara
nodvandigt. Detta eftersom siktforhallanden blir mycket goda vid platsen aven om det
forstas samtidigt kan leda till 6kade hastigheter.

Négra andra varianter som da finns for att forsoka astadkomma detta &r t.ex.
nedanstaende:

Passage pa rakstrackan

Att passera Saltardvagen pa rakstrackan, mellan den befintliga korsningen och det nya
omradet, ar idag ogent och nagot riskabelt da man tvingas ga en bit langs med
Saltarévagen. Om en ny gang- och cykelbana anlaggs kan daremot detta vara en mojlig
koppling som medfor att de gaende ser och syns battre. Nackdelen med detta alternativ
ar att passagen da skulle hamna framfor hallplatsen (i Gstlig riktning).

En mojlighet ar da att istallet flytta hallplatsen Gster om passagen, men detta kraver
omfattande sprangning av berg.
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Figur 25. Passagens foreslagna lage pa rakstrackan

Flytt av bada hallplatserna

Att flytta bada hallplatserna langre dsterut i samband med att en ny gang- och cykelvég
anlaggs ar ett annat alternativ for att ytterligare forsékra att gaende till och fran bussen
valjer att passera pa rakstrackan, precis som i figuren ovan. En negativ konsekvens av
detta ar att hallplatsen pa den norra sidan da hamnar innan korsningen med
Evlingevégen om korsningen ligger kvar i dagens lage.

5.1. Sammanfattning Bilaga 1
Nar atgardsforslagen, bilaga, gas igenom med fyrstegsprincipen hamnar de under
foljande steg:

1. Tank om: Behalla dagens lage pa korsning, séank hastigheten
2. Optimera: Genomfér en omfattande siktréjning

3. Bygg om: Réta ut kurvan

4. Bygg nytt: ej aktuell

Rekommendationen utifran ovanstaende resonemang blir darmed att om majligt sénka
hastighetsgransen till 50 km/h och i samband med detta anordna Gvergangsstalle,
hastighetsdampande atgard samt belysning. Om detta inte &r mojligt att genomfara
rekommenderas att istallet skapa béttre sikt i kurvan genom siktréjning samt att tillféra
en gangpassage over Saltarévagen med vissa kompletterande atgarder for ékad
trafiksékerhet.

M:\4034 Trafikutredning Kopparmora 2_224\T\Dokument\Trafikutredning Kopparmora 2_224 rev. 2022-10-27.docx



