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Sammanfattning

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Varmdd kommun for att ta fram en
trafikutredning infor detaljplaneldggningen av N&sudden. |1 samband med
detaljplanelaggningen kommer det inom omradet finnas mojlighet att anlagga nya
bostader samt sa kommer omradet forses med kommunalt vatten- och avlopp, vilket
skapar forutsattningar for en 6kad andel permanentboende.

Ett 6kat antal boende inom omradet leder till hogre trafikfloden. Genom planforslaget
skapas en mojlig koppling mellan Ekens vag och Fagelviks gardsvég gor att flodet kan
fordelas ut pa vagnatet och minskar flodet pa Nasuddsvagen och Varvsvagen som
nyttjas av barn och unga till Brunn. Avsaknaden av gang- och cykelbanor inom omradet
idag gor att barn och unga hanvisas till kérbanans kant vilket férsamrar
trafiksakerheten. Belysning inom omradet saknas aven pa de flesta strackor. I samband
med genomforandet av planforslaget foreslas det att gang- och cykelbana byggs ut langs
Varvsvagen fran korsningen med Ekens vég till den sédra planomradesgransen. Detta
bor aven goras i forlangning langs Nasuddsvagen till Eknédsvagen.

Trafikalstringen fran tillkommande permanentbostader inom Nasudden bedéms inte
overskrida vagnatets kapacitet. Daremot ar en breddning av vagarna inom omradet
aktuellt och rekommenderat for att uppfylla krav for sopbil och brandbil. Anldggandet
av motesplatser i tva punkter ar ocksa rekommenderat for att mojliggéra moten med
regelbunden tathet enligt VGU.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund

Varmdo kommun har i sin dversiktsplan pekat ut ett antal omraden i kommunen som ar
prioriterade forandringsomraden (PFO). Omraden som ar markerade som PFO é&r
fritidshusomraden med relativt hoga andelar permanentbostader dar kommunen valt att
underlatta permanentbosattningen genom att detaljplaneldagga omradena och forse dem
med kommunalt vatten och avlopp.

Omradet Nasudden é&r ett villa- och fritidshusomrade pa Ingaré i Varmdo kommun och
ar beléget ca 1 km norr om Brunn centrum. Né&sudden ar inte redovisat som ett PFO i
kommunens oversiktsplan utan blev utpekat som ett PFO ar 2018 i ett separat beslut av
kommunstyrelsens planutskott.

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av Varmdo kommun att ta fram en
trafikutredning infor detaljplaneldggningen av Néasudden.
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Figur 1 Oversiktskarta Nasudden
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1.2. Uppdraget, forutsattningar och avgransningar

Uppdragets syfte &r att utreda eventuella befintliga brister i vdgnatet samt de
konsekvenser som planforslaget medfor for bland annat trafikfloden, framkomlighet,
trafiksakerhet och kapacitet inom och i anslutning till planomradet. Utifran de
identifierade konsekvenserna tas forslag pa forbattringar och atgarder fram for att uppna
god trafikmiljo.

I Varmdo kommuns 6versiktsplan finns riktlinjer for PFO-planer och dér redovisas
bland annat att omradets karaktar ska bibehallas samt att hansyn ska tas till kanslig
natur. De atgardsforslag som tas fram ska darfor anpassas sa minsta mojliga intrang sker
i miljon.

Foéljande riktlinjer/dokument har anvénts:

Planbeskrivning for PFO 18 Ndsudden (2021)

Varmdoé kommun teknisk handbok (2020)

Krav och riktlinjer for vagar och gators utformning (VGU) 2021
Storstockholms brandforsvar yttrande till detaljplan PFO Stromma S5 (2019)
Boverkets byggregler, Framkomlighet for utryckningsfordon pa tomter och till
byggnader?.

Utredningsomradet omfattar det féreslagna planomradet for ny detaljplan samt
Nasuddsvagen, Varvsvagen och Golfvéagen. | utredningsomradet ingar aven
korsningarna Nasuddsvagen/Eknéasvagen samt Golfvagen/ Fagelviksvégen.

! E-kalla: https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/krav-pa-byggnadsverk-tomter-mm/krav-pa-
tomter/brand/
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2. NULAGE

2.1. Allmant

Nasudden avskarmas i norr av Lagndstrom och i soder av Ingaré Golfklubb. Omradet
ansluter i soder till den statliga vagen Eknasvagen via Nasuddsvagen som 6vergar till

Varvsvagen. | oster ansluter omradet till statliga vagen Fagelviksvéagen via Golfvagen.

Utredningsomradet ar utpekat som tatortsnara landsbygd i RUFS 2050. Omradet bestar
av ca 60 fastigheter varav ca 45 fastigheter ingar i det nya planomradet och 15
fastigheter ligger langs Himmelsbacken som inte ingar i planomradet. Inom omradet
rader enskilt huvudmannaskap och vagarna skéts av enskilda fastighetsagare eller
Vastra Lagnostroms samfallighetsférening. Pa Nasudden ligger Ingar6 Varv som har
platser for smabatar. Har finns daven Villa Sandudden som har konferensverksamhet. |
omradets Ostra delar finns bebyggelse av kulturhistoriskt intresse och hagt
bevarandevarde.
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Figur 2 Nulageskarta. Ljusgratt omrade kring Himmelsbacken ingar inte i planomréadet.

2.2. Gang och cykel

Léangs Eknasvagens norra sida finns en ca 3,0 meter bred och kombinerad gang- och
cykelbana som strécker sig genom Brunn och vidare dsterut mot Atervall. | 6vrigt
saknas gang- och cykelbanor inom utredningsomradet och cykling sker i blandtrafik
samt gaende hanvisas till kérbanan.

Vid korsningen Nasuddsvagen/Eknasvégen finns en gangpassage 6ver Eknasvagen som
mojliggor for gaende att ta sig over vagen nar tillfalle ges. Belysning langs Eknéasvagen
finns genom Brunn, men saknas i direkt anslutning till gangpassagen vilket under
vinterhalvaret kan gora det svart att se oskyddade trafikanter.

Malgruppen barn och unga tillhor de oskyddade trafikanterna nar de tar sig till
malpunkter pa egen hand och de vanligaste transportsatten for barn ar att ga eller cykla.
| Nasuddens naromrade ar de lokala malpunkterna framst Brunns skola (&k F-9), Ingar6
IP, bollplanen i anslutning till IP samt Ingar sporthall. Oster om Brunn ligger dven
Fagelviks skola och forskola (3k F-3) men da skolan riktar sig till yngre elever sa antas
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fa elever ta sig till skolan pa egen hand fran utredningsomradet. For elever till Brunns
skola finns det mojlighet till saker passage via den GC-tunnel som gar under
Eknasvagen i hojd med Ingard IP. Inom utredningsomradet saknas belysning med
undantag for Ekens véag. Gaende och cyklister inom utredningsomradet far nyttja de
lokala végarna och rora sig langs korbanans kant nar motorfordonstrafik passerar.

2.3. Kollektivtrafik

Narmsta busshallplats, Fagelviks gard, ligger vid korsningen
Fagelviksvagen/Golfvagen, ca 350 meter 6ster om planomradet. Hallplatsen trafikeras
av linje 430 Gustavsbergs C — Eknas Brygga samt linje 430X Slussen — Eknas Brygga.
Hallplatsen har avgangar mot Slussen via linje 430X var 15-20:e minut under
rusningstid pa vardagar. Linje 430 har avgangar mer séllan, ungefar sex ganger
dagligen. Vaderskydd finns pa vastra sidan om Fagelviksvagen och &r placerat sa att det
kan nyttjas av resenarer i bada fardriktningarna. Vagrenen ar smal och Fagelviksvagen
saknar belysning. Inte heller hallplatslaget ar upplyst vilket kan gora det svart att se
vantande resenarer under vinterhalvaret och kan darmed skapa otrygghet.

Figur 3 Ostra hallplatslaget, Fagelviks gard.

Vid Eknasvagen ligger hallplats Nasuddsvagen, ca 1 km séder om planomradet, som
trafikeras av busslinje 429 Gustavsbergs C - Idalen, 429X Slussen — Idalen samt linje
430 och 430X. Avgangar mot Slussen via linje 429X och 430X sker var 10-15:e minut
under rusningstid pa vardagar och mer sallan utanfér rusningstid. Det norra
hallplatslaget har vaderskydd och cykelparkering med majlighet till lasning i ramen.
Hallplatslaget blir aven belyst av gatubelysningen pa Eknasvagen. Det sodra
hallplatslaget saknar véaderskydd. Belysning saknas vid det sodra hallplatslaget da denna
stracka av Ekndsvégen inte har belysning. Mdjlighet till passage éver Eknasvagen till
det sodra hallplatslaget finns via gangpassage.

Majligheterna for barn att ta sig till och fran planomradet via kollektivtrafik ar
begransade av trafikens turtathet. Fler avgangar finns fran hallplats Nasuddsvagen som
trafikeras av fyra busslinjer. Mojligheten att Iasa sin cykel vid det norra hallplatslaget pa
Eknasvagen underlattar for barnen att ta sin cykel till och fran hemmet.
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2.4. Motorfordonstrafik

Samtliga vagar inom omradet har enskilt huvudmannaskap. Beladggningen varierar och

mellan asfalt och grus. Vagarna ar smala, slingriga, och de stora hojdskillnaderna inom
omradet leder dessutom till kraftiga lutningar langs vissa strackor. Samtliga véagar inom
omradet har en hastighetsbegransning om 30 km/tim.

Majoriteten av de idag bebyggda fastigheterna inom planomradet har utfart mot Junkers
vag eller Ekens vag. Junkers vag ar asfalterad en kortare stracka och 6vergar sedan till
grusvag. Véagbredden varierar mellan ca 2,1 — 3,5 meter. Gangbana och belysning
saknas. Ekens vég dr asfalterad, ca 4 meter bred, har belysning men saknar gangbana.
En upptrampad stig leder mellan vandplanen vid Ekens vag till Fagelviks gardsvag.

Ett mindre antal fastigheter har utfart mot Fagelviks gardsvéag. Véagen ar grusad och har
varierande bredd pa ca 1,8 - 4,5 meter. Fagelviks gardsvag kopplar ihop planomradet
med Golfvagen som ansluter till Fagelviksvagen.

Majoriteten av trafiken till utredningsomradet ar personbilstrafik. Viss byggtrafik
forekommer i dagslaget med lastbilar som kommer med leveranser till nya bostéder
utmed Ekens vag. Varvsvagen samt Nasuddsvagen nyttjas av transporter till och fran
Ingar6 varv och Kolstroms batklubb och kan trafikeras av stérre fordon eller fordon
med batslap/battrailer.

Planomradet ansluter i soder via Nasuddsvagen till Eknasvéagen. Eknasvéagen har en
bashastighet pa 70 km/tim och inom tétbebyggt omrade rader hastigheten 50 km/tim
vilket galler Brunn C. | 6ster ansluter planomradet till Fagelviksvagen via Golfvagen.
Fagelviksvagen har en hastighet pa 50 km/tim dér Golfvagen ansluter.

2.5. Trafiksakerhet

2.5.1. Olycksstatistik

Transportstyrelsen har en databas for trafikolyckor, STRADA, som innehaller statistik
for polis- och sjukvardsrapporterade olyckor. Under aren 2016-2021 har totalt fyra
olyckor rapporterats inom utredningsomradet. En av dessa har skett pa Varvsvagen norr
om korsningen med Junkers vag och ytterligare en har skett pd Junkers vag. Bada
olyckorna har varit singelolyckor med cykel av lindrig grad. Resterande tva olyckor har
skett i korsningen mellan Ndsuddsvéagen och Eknésvagen, dessa har varit kollision
mellan tvd mopeder och har varit av lindrig grad. Sikten vid korsningen dar
kollisionerna har intraffat ar god och inga buskage skymmer sikten i dvrigt.

Notera att under dren 2020-2021 har ett bortfall av sjukvardsrapporter till STRADA
skett med hansyn till pandemin COVID-19 som kravt stora resurser av sjukvarden. Det

M:\4308 PFO Nasudden\T\Dokument\2022-01-11 Trafikutredning PFO Nasudden.docx



S.Im.lW PFO Nasujcsigg

2022-01-11 s 11 (31)

gar darfor inte att utesluta att det skett enstaka fler olyckor inom eller i anslutning till
utredningsomradet.

2.5.2. Oskyddade trafikanter och hastighetsdampande atgarder

Da omradet Nasudden saknar bade gang- och cykelbanor behdver oskyddade trafikanter
dela pa vagutrymmet med motorfordonstrafiken. Vagarna ar smala, saknar ofta
belysning och extra hansyn behdver darfor tas till gaende och cyklister.

Varvsvagen och Nasuddsvéagen utgor skolvég for de elever som ska ta sig till Brunns
skola vid Eknasvagen. Aven Golfvagen utgor skolvag for de barn som reser fran
hallplatsen Fagelviks gard. De smala och slingriga vagarna inom utredningsomradet,
som oftast saknar belysning, medfor en otrygghet och trafikfara for barnen som delar
vagutrymmet med biltrafiken. Skyltning finns pa Nasuddsvagen och Golfvagen som
uppmarksammar forare pa att barn vistas i omradet.

Figur 4 Vagmarke A15 Varning for barn. Till vénster Nasuddsvagen, till hoger Golfvagen.

Hastighetsdampande atgarder i form av mindre asfalterade farthinder finns langs
Nasuddsvagen, Varvsvagen samt Junkers vag. Dessa ar markerade pa bada sidor om
véagen med reflekterande pollare.
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2.5.3. Sikt och métesplatser

Végarna inom Ndasudden &r slingriga och langs vissa stréckor &r sikten bristfallig.

Detta galler exempelvis kurvan pa Junkers vag efter korsningen med Varvsvégen.
Junkers vag kroker sig runt berg i dagen och i samband med en 6kning av lutningen av
vagen uppstar viss siktproblematik. Liknande problematik finns dven langs Varvsvéagen
vid vandplanen mot bryggorna. Vagen lutar och kroker har kraftigt vilket gor det svart
att se motande fordon. Slutligen finns ytterligare en stracka med bristfallig sikt pa
Fagelviks gardsvag i hojd med Fagelviks gard. Sommartid begransas sikten av buskage
intill kérbanan.

23 el i

Figur 6 Dalig sikt i kurva, Junkers vag.
Kalla: Google Maps (2021)

Figur 5 Dalig sikt, Varvsvagen.

Figur 7 Kurva med potentiellt dalig sikt sommartid, Fagelviks gardsvag.

| Gvrigt ar sikten inom omradet god och mojlighet till méte finns pa sarskilt anordnade
motesplatser eller i korsningar. Sikten vid anslutningarna till de statliga végarna
Fagelviksvagen och Eknasvagen bedoms ocksa vara god och uppnar kraven enligt VGU
(2021). Placeringen av vaderskyddet vid hallplats Fagelviks gard kan paverka sikten
nagot for forare i sddergaende riktning pa Fagelviksvagen, det bedéms dock inte vara ett
omfattande problem.
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Végarna inom Nasudden &r i de flesta fall for smala for att tva fordon ska kunna métas
pa korbanan. For att tva fordon i lag hastighet ska kunna motas behéver bredden pa
vagen vara minst ca 4-5 meter. Det exakta breddmattet som kréavs beror vanligtvis pa
vilka fordonstyper som behdver métas och vilken hastighet som rader pa véagen.

Langs Nasuddsvagen, Varvsvagen samt en delstrédcka av Junkers vag finns sérskilt
anordnade motesplatser for att mojliggéra moéte mellan fordon. Dessa ar utmarkta med
vagmarke E18 Motesplats. | dvrigt sker mote vid korsningar och infarter dar det finns
mojlighet for fordon att vika av at sidan.

2.6. Trafikfloden

2.6.1. Eknasvagen och Fagelviksvagen

For de statliga vagarna Eknasvagen och Fagelviksvéagen har Trafikverket utfort
trafikflodesmatningar senast under ar 2014 (Fagelviksvéagen) och ar 2016 (Eknasvégen).
Resultaten av matningarna finns i Trafikflodeskartan, ett verktyg som Trafikverket
tillhandahaller. Resultatet fran matningarna redovisas i figuren nedan. Baserat pa
tidigare matningar gar det att berdkna Eknasvagens och Fagelviksvagens flode for ar
2040.
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Figur 8 Méatpunkter for trafikfloden.

Varmdoé kommuns befolkningsprognos utgar fran en befolkningsokning med cirka 2 - 3
% arligen. For att kunna fa en uppskattning av framtida trafikfloden kan Trafikverkets
upprakningstal anvandas. Upprakningstalet appliceras pa befintliga trafikfloden for att
kunna fa en prognos for vilka trafikfloden som kan forvéntas gélla ar 2040.
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Tabell 1 Trafikverkets upprakningstal

Ar 2014-2017 Ar 2017-2040
Personbil [kvot] 1,43 1,43
Lastbil [kvot] 1,64 1,52

Baserat pa upprakningstalet 1,43 som galler for personbilstrafiken aren 2014-2040,
samt upprakningstalen 1,64 for lastbil aren 2014-2017 och 1,52 aren 2017 — 2040
erhalls nedanstaende trafikfloden for Fagelviksvagen och Eknasvégen.

Tabell 2 Prognos for trafikfloden, Fagelviksvagen och Eknasvégen.

Ar 2021 Ar 2040

Arsdygnstrafik Tung trafik Arsdygnstrafik Tung trafik

[fordon/dygn] [%] [fordon/dygn] [%]
Fagelviksvagen 849 6,7 1144 7,0
Eknésvagen 9111 8,3 12 296 9,5

Upprékningstalet galler hela Stockholmsomradet och aterspeglar inte nddvandigtvis den
reella flodesokningen for Varmdo kommun. Det framtida teoretiska flodet kan darfor
vara nagot hogt.

2.6.2. Utredningsomradet
Inom utredningsomradet saknas trafikflodesméatningar. En uppskattning av trafikflodet
redovisas i detta avsnitt.

Bostader

Antalet bebyggda fastigheter inom planomradet for Nasudden samt fastigheterna langs
Himmelsbacken uppgar till 55 stycken, varav 38 ar permanentbostader. Andelen
permanentbostader motsvarar darmed ca 70%. Trafiken till Himmelsbacken nyttjar bade
Nasuddsvéagen och Varvsvagen och har darmed en paverkan pa vagarna i omradet dven
om bostaderna inte ingar i planomradet.

Under sommarmanaderna antas trafiken till bostaderna inom planomradet 6ka. Med en
uppskattning av att ca 90% av bostaderna genererar trafik sa ger detta ca 50 bostéader.
Under antagande om 5 fordonsrorelser/bostad och dygn uppgar trafikflodet inom
omradet till ca 250 rorelser/dygn under sommarmanaderna. Resterande tid pa aret antas
enbart permanentbostéderna generera trafik vilket ger ca 190 fordonsrorelser/dygn.

Langs Varvsvagen finns ett bostadsomrade med ca 26 bebyggda fastigheter. Dessa ingar

inte i utredningsomradet, men inkluderas i berakningarna da trafiken till omradet nyttjar
bade Nasuddsvéagen och Varvsvagen. Andelen permanentbostader inom omradet antas
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aven har vara 90% sommartid och 70% resterande tid pa aret. Med ett antagande om 5
fordonsrorelser/dygn genererar omradet ca 117 fordonsrorelser/dygn under sommartid.

Ytterligare ca 17 bebyggda fastigheter finns vister om Néasuddsvigen, norr om Ingard
IP. Med samma antagande som ovanstiende med 90% permanentbosittning sommartid
samt antal fordonsrorelser erhélls ca 77 rorelser/dygn under sommartid.

Konferensanliggning

I slutet av Junkers vig ligger Villa Sandudden som erbjuder ett fatal mindre lokaler for
konferens eller privata tillstdllningar. Under en genomsnittlig vecka antas ca 45
besokare. Med ett antagande om att besdkarna anlénder i grupper om 3 personer sa ger
detta ca 30 fordonsrdrelser/vecka eller i snitt ca 4 rorelser/dygn.

Personalen antas besta av 5 anstéllda som tillsammans genererar ca 10 rérelser/dygn
oavsett arstid. Sammantaget har konferensanlaggningen ca 14 fordonsrorelser/dygn.
Leveranser och sophantering till anldggningen inkluderas i berdkningarna ovan.

Smabatshamn/batvarv

Smabatshamnen inom planomradet (Ingar6 Varv) har 225 hyresgaster for batplats under
sommartid. Batdgare antas besoka hamnen ca 2 ganger/vecka vilket ger 900
fordonsrorelser/vecka eller 129 rorelser/dygn. Till detta tillkommer personal med ca 20
fordonsrorelser/dygn. Sammanlagt sker ca 150 fordonsrorelser/dygn till hamnen under
sommartid.

Under resterande tid pé aret har Ingard Varv 20 fordonsrorelser/dygn for anstillda, 2
fordonsrorelser for leveranser och ca 6 fordonsrorelser for besokare dagligen. Totalt ca
28 rorelser/dygn. Vister om Nasuddsvagen ligger Kolstroms batklubb. Béatklubben har
ca 130 batplatser sommartid. Med samma antaganden som for Ingard Varv sé har
Kolstroms batklubb ca 74 besokare/dygn. Vintertid antas batklubben vara stingd och
inte ha besokare.

Sammanstillning

Nedan sammanstélls trafikflodet [fordonsrorelser/dygn] under aret. I tabellen delas
trafikflodet upp for flode inom planomradet och flode utanfor planomradet men inom
utredningsomradet.
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Var Sommar Host Vinter
Inom planomréadet
Bostéder 115 175 115 115
Konferensverksamhet 14 14 14 14
Smabétshamn 28 150 28 28
Utanfor planomradet
Bostader 209 269 209 209
Smabétshamn 4 74 4 4
Summa 370 682 370 370

Antagen fordelning av trafikflodet framgar i figuren nedan. Flodet som visas i figuren

utgar fran den maximala belastningen pa vagsystemet som intraffar under
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Figur 9 Trafikflédesfordelning sommartid, nulage.
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Baserat pa antagandena om trafikfloden och riktningsfordelning framgar det att
Nésuddsvéagen samt Varvsvagen belastas av de storsta trafikméngderna. Golfvagen och
Fagelviks gardsvag trafikforsorjer enbart det mindre antal bostader som har utfart mot
Fagelviks gardsvag.

Kapaciteten for vagarna bedéms dven under de hogsta flodestopparna vara tillracklig for
att klara god framkomlighet. Flédet under maxtimmen motsvarar 10% av dygnsflodet.
For Nasuddsvagen som ar hogst belastad skulle flédet under maxtimmen uppga till ca
65 fordonsrorelser/timme.

2.7. Avfallshantering

Avfallshanteringen inom omradet sker till storsta del vid varje enskild fastighet. Vid
platshesok noterades det tva uppsamlingsplatser for sopkarl; en pa Junkers vag vid
fastighet VARMDO BRUNN 1:719 samt en vid Fagelviks gardsvag pa fastighet
VARMDO FAGELVIK 1:315.

For att avfallstomning ska kunna ske vid enskild fastighet finns det enligt Varmdo
kommuns tekniska handbok krav pa att vagens lutning inte far 6verstiga 8% samt att
vandmaojlighet ska finnas dar véagen slutar. Vid kraftigare lutningar an sa kan sopbilen fa
framkomlighetsproblem, framfor allt vintertid da det kan uppsta halka. For slingrigare
eller smala vagar inom omradet sa kravs det ofta uppsamlingsplatser dar flera
fastigheter kan stélla sina sopkarl infor sophdmtning.

Enligt kommunens tekniska handbok bor transportvagen for insamlingsfordon bland
annat ha en hardgjord kérbana samt vara minst 5,5 meter bred om kérning i bada
riktningarna forekommer. | omraden déar vagbredden understiger 3,5 meter ska det
dessutom finnas gemensamma hamtstallen i stallet for hamtning vid varje enskild
fastighet. Vdgarna inom utredningsomradet uppfyller inte kravet om 5,5 meter bred
korbana i ndgot snitt.
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3. PLANFORSLAGET

Den nya detaljplanen syftar dels till att bygga ut Nasudden med kommunalt vatten och
avlopp vilket forbattrar mojligheterna till permanentboende, dels att se éver
byggratterna i omradet. Inom planomradet ingar inte Ingar varv, nagra av fastigheterna
ldngs Varvsvagens norra strackning och inte heller bostdderna langs Himmelsbacken.

De allménna platser som markerats i plankartan (NATUR och GATA) kommer i
fortsattningen ha enskilt huvudmannaskap. | samband med detaljplanelaggningen far
befintliga végar ett bredare vagomrade i planen. Befintlig gangvéag mellan Ekens vag
och Fagelviks gardsvag planlaggs som GATA vilket skapar en koppling till Golfvagen
och Fagelviksvagen.

Figur 10 Plankarta for ny detaljplan

3.1. Gang, cykel och kollektivtrafik

Okningen av antalet boende innebar att fler gdende och cyklister kommer att rora sig
inom omradet och till narliggande malpunkter. Andelen barn, som oftast tillhor gruppen
gaende och cyklister nar de reser pa egen hand, lar sannolikt 6ka. Narmsta malpunkt for
barn &r Brunns skola, Ingar6 IP samt busshallplats Nasuddsvagen och Fagelviks gard
vilket medfor att fler barn kommer att nyttja Nasuddsvagen (via Varvsvédgen) samt
Golfvagen.

Busshallplatserna Fagelviks gard samt Nasuddsvagen kan komma att fa fler pa- och

avstigande. Hallplats Nasuddsvéagen har relativt god standard, sérskilt det norra
hallplatslaget, men hallplats Fagelviks gard saknar exempelvis belysning och
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tillganglighetsanpassning. Séaker passage 6ver Fagelviksvagen saknas.

I och med att antalet boende 6kar sa okar dven trafiken inom omradet vilket skapar en
mer otrygg situation for barnen som delar pa samma utrymme som motorfordon.
Sarskilt sommartid 6kar otryggheten da Ingar6 Varv samt Kolstroms batklubb har fler
besokare. Besokarna till smabatshamnarna bedéms framst nyttja Nasuddsvagen samt
Varvsvagen. Dessa vagar nyttjas &ven av barnen nér de tar sig till de lokala
malpunkterna i narheten av Brunn C.

| dagslaget finns inga planer pa nya gang- och cykelbanor inom omrade men i och med
att delar av planomradet far beteckningen GATA sa finns majlighet att anlagga gang-
och cykelbana inom dessa omraden om behov finns. En forutsattning for att bade vag
och gang- och cykelbana ska inrymmas inom GATA ér att vagen forskjuts i vissa lagen
i jamforelse med sin strackning idag.

3.2. Trafiksékerhet och framkomlighet

Nar fler boende tillkommer omradet dkar kraven pa att framkomlighet for sopbil och
brandbil sakerstalls. Enligt de generella kraven sa bor raddningstjanst ha tillgang till en
utryckningsvag med en bredd pa minst 3,0 meter samt en lutning om max 8%. Vid
utryckning bor avstandet mellan korbar vdg och angreppspunkten for raddningsinsatsen
inte Overstiga 50 meter. Viss mojlighet till forlangning upp till 200 meter ar mojlig
genom slangdragning.

For sopbil géller enligt kommunens tekniska handbok en bredd pa ca 5,5 meter da det ar
tillatet att kora i bada korriktningarna.

Mojlighet att anlagga vandplaner med tillracklig standard for utryckningsfordon och
soph&mtning tillskapas i och med detaljplanelaggningen.

3.3. Trafikfloden och kapacitet

3.3.1. Trafikalstring

Planomradet, exklusive Himmelsbacken, omfattar ca 45 fastigheter varav 40 ar
bebyggda. | planbeskrivningen for PFO 18 Nasudden framgar det att antalet
permanentbostader &r 38 stycken, inklusive bostaderna langs Himmelsbacken. Med
antagande om att samtliga 15 bostader langs Himmelsbacken ar permanentbostader
kvarstar 23 permanentbostader inom nuvarande planomrade. Pa en av de bebyggda
fastigheterna har Villa Sandudden sin konferensanlaggning och denna antas fortsatt vara
for konferensandamal.

Andelen permanentbostader inom planomradet &r idag ar ca 60%. | tidigare berakningar
angavs det att utredningsomradet hade en permanentbosattning om 70%, detta
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inkluderar de 15 fastigheter langs Himmelsbacken dar samtliga antas vara
permanentbostader. Vid bortrdkning av bostaderna langs Himmelsbacken sjunker
andelen permanentbostader for planomradet.

Den framtida permanentboséattningen antas vara 100%. Det innebar att 16 befintliga

bostader for fritidsandamal blir permanenta bostader inom planomradet, bortraknat Villa
Sandudden.

| de ostra delarna av planomradet kommer 10-15 bostader att inrymmas i befintliga
lador pa Fagelviks gard. De fortsatta berakningarna for tillkommande trafik utgar fran
att 15 bostéader tillkommer.

Vidare antas att samtliga tillkommande bostader alstrar 5 fordonsrorelser/dygn.
Totalt tillkommer 16 + 15 = 31 nya bostader inom planomradet.

Trafikalstringen av dessa fordelas enligt:

Nya bostader: 15 x 5 = 75 fordonsrorelser/dygn
Permanentbostader: 16 x 5 = 80 fordonsrérelser/dygn

Av dessa kommer 75 fordonsrorelser belasta Fagelviks gardsvag som ansluter till

Fagelviksvagen via Golfvéagen. Resterande fordonsrérelser fordelas sannolikt ut pa
Junkers vag samt eventuellt VVarvsvégen.

Tabell 4 Framtida trafikfloden inom utredningsomradet

Var Sommar Host Vinter
Inom planomradet
Bostader 270 270 270 270
Konferensverksamhet 14 14 14 14
Smabétshamn 28 150 28 28
Utanfor planomradet
Bostader 209 269 209 209
Smabatshamn 4 74 4 4
Summa 525 777 525 525

Utifran de antaganden som gjorts ovan beraknas de maximala trafikflodena uppkomma
under sommarmanaderna da smabatshamnens verksamhet har flest besokare.
Trafikflodet fordelas ut i vagnatet som i och med planférslaget aven far en ny
vagkoppling mellan Ekens véag och Fagelviks gardsvég. Foljande antaganden har gjorts
for flodet genom denna koppling:
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e Samtliga boende langs Ekens vég nyttjar den nya kopplingen i stéllet for
Nésuddsvégen

e 30% av flodet till Ingard varv nyttjar kopplingen till och fran Fagelviks gardsvag

e 10% av boende langs Junkers vag och Himmelsbacken nyttjar kopplingen

Flodet under maxtimmen motsvarar som tidigare ndmnt ca 10% av dygnsflddet. Under
maxtimmen far den hogst belastade vagen Nasuddsvégen ett flode pa ca 60
fordonsrorelser. Fagelviks gardsvag samt Golfvagen kommer fa ett hogre antal
fordonsrorelser jamfort med nuldget och har i maxtimmen ca 20 fordonsrorelser.
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Figur 11 Maximal framtida trafikflodesférdelning med ny gata

Den tillkommande trafikmangden bedéms inte paverka framkomligheten langs vagnatet
i den grad att kapaciteten dverskrids. Det 6kade trafikflodet paverkar dock
motesfrekvensen mellan fordon och darfor ar en breddning av vagarna inom omradet
rekommenderat.
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Den nya vagkopplingen medfor att trafikflodet pa Nasuddsvagen minskar nagot och i
stallet flyttas over till Fagelviks gardsvag. Pa bada dessa vagar gar barn till skola eller
busshallplatser. Nackdelen med att Golfvagen da far ett hogre flode ar att vagen pa
langre strackor underskrider 3,0 meter. Da Golfvagen dven saknar gangbana sa lamnar
detta inte mycket utrymme for gaende och cyklister, och bland dessa, barn.

Skulle den nya vagkopplingen inte byggas ut enligt planforslaget sa erhalls en
trafikflodesfordelning enligt nedan. Flodena pa Nasuddsvégen blir hogre vilket blir mer
otryggt for eleverna som gar har men ger aven en starkare motivering till anlaggande av
gang- och cykelbana.
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Figur 12 Framtida trafikflodesférdelning utan ny gata
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4. KONSEKVENSANALYS

Konsekvensanalysen for planforslaget med och utan atgarder redovisas i detta kapitel.
Det anpassade alternativet &r ett genomforande av planforslag med atgarder som kréaver
minsta mojliga ingrepp i befintlig struktur samtidigt som kraven pa en god trafikmiljo
uppfylls. Nollalternativet innebar att planforslaget genomfors utan atgarder.

4.1. Anpassat alternativ

Detaljplanelaggningen majliggor for atgarder inom planomradet och darfor
rekommenderas atgarder enbart inom planomradet. Langs Nasuddsvégen, sodra delarna
av Varvsvagen samt Golfvagen som ingar inom utredningsomradet men inte
planomradet foreslas darfor inga atgarder.

| kommunens 6versiktsplan framgar riktlinjer for PFO-planer. Dar redovisas bland
annat att omradets karaktar ska bibehallas samt att hansyn ska tas till kanslig natur och
strandskydd. Atgarder som rekommenderas i detta kapitel uppfyller minsta krav for
trafiksdkerhet men ar dven anpassade efter riktlinjerna for PFO-planer.

4.1.1. Motesplatser

Majlighet till mote pa vag bor enligt VGU kunna ske med ett maximalt avstand om 50-
70 meter for att vagen ska halla god standard. Mote antas kunna ske vid sarskilt
anordnade motesplatser, infarter till fastigheter och korsningar.

Motesplatser som foreslas har utformats efter utrymmesklass B vilket innebér att
hastighetssankning kravs vid mote men att sakerheten ar god vid laga hastigheter.

Motesplatserna har anpassats efter bredden pa det aktuella vagsnittet s att intranget i
miljon minimeras men sa att det fortfarande finns mojlighet att passera motande fordon.

Vid berakning av utrymmesbehov har matt fran VGU 2021:002, Begrepp och
grundvarden anvants.

Tabell 2 Utrymmesbehov utrymmesklass B

Typ av matt Bredd [meter]
Sopbil 2,55

Personbil 1,8

Vv 0,1

a 0,35

Figur 13 Utrymmesbehov i sektion.
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Foreslagna motesplatser har dimensionerats for mote mellan personbil och sopbil, det
vill sdga med ett minsta breddmatt om 4,9 meter pa korbanan.

Figur 14 Oversikt placering foreslagna motesplatser.

Motesplats 1 - Junkers vag

Figur 15 Métesplats 1, Junkers vag.
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Motesplatsen pa Junkers vag foreslas i ett smalt vagsnitt i kurva. Bredden pa korbanan
ar i dagslaget ca 2,9 meter och avstandet mellan motesmajligheter pa strackan ar ca 120
meter vilket dverskrider kraven enligt VGU. Med den féreslagna métesplatsen minskar
avstandet till 60 meter mellan métesplatserna.

Atgéarden medfor att vigen breddas med ca 2 meter i ett snitt. Viss hojdskillnad réder pé&
platsen vilket kraver att terrangen behover jamnas ut for att tillskapa motesplats.

Motesplats 2 - Varvsvagen

sV

Figur 16 Mdotesplats 2, Varvsvégen.

Den andra motesplatsen som foreslas ar placerad pa Varvsvagen. Avstandet mellan
mojligheter till mote &r i dag ca 83 meter vilket 6verskrider VGU:s rekommendationer
nagot. Mdétesplatsen foreslas anordnas pa Varvsvagens sodra sida for att placeras inom
planomradet. VVagsnittet ar i dagslaget ca 3,7 meter vilket innebér att en breddning om
1,2 meter kravs for att tillskapa méjlighet till mote mellan personbil och sopbil.

4.1.2. Framkomlighet brandbil och sopbil

Végarna inom planomradet uppfyller inte kraven pa framkomlighet for brandbil eller
sopbil langs langre delstrackor. Strackor som kraver atgard genom breddning av vég
eller dar kraftiga lutningar orsakar framkomlighetsproblem redovisas i detta avsnitt.

Vagbredd

For att vagarna ska uppfylla kraven for brandbil behtéver vagbredden vara minst 3,0
meter. Nedan sammanstélls de strackor dar kravet inte uppfylls och dér en breddning ar
nodvandig.
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Vistra planomradet

e \agbredd < 3,0 m
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Figur 17 Framkomlighetsbrister i vagnétet, véstra planomradet

Centrala planomradet

w \/agbredd < 3,0 m 1

—- Planomradesgrans |

Figur 18 Framkomlighetsbrister i vignétet, centrala planomradet.
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Ostra planomrédet

= Vdgbredd <3,0m
— - Planomradesgréns
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1

Figur 19 Framkomlighetsbrister i vignatet, 6stra planomradet.

For att uppfylla kraven for sopbil behdver vagen vara minst 5,5 meter bred. Inom
Né&sudden finns det ingen stracka dar kraven for detta uppfylls. Det rekommenderas att
samtliga vagar inom Nasudden far en bredd pa 5,5 meter som uppfyller kraven for att
avfallshantering ska kunna ske vid enskild fastighet pa vag med trafik i bada
riktningarna. Genom en breddning till 5,5 meter uppfyller vagarna aven kravet pa
minsta breddmatt for raddningsfordon och inga motesplatser behdvs anlaggas.

Lutningar

Kraftiga lutningar finns langs flera delstrackor inom planomradet. For att sakerstélla
framkomlighet for sopbil och brandbil, sarskilt vintertid, bor den maximala lutningen
inte Overskrida 8%. Nedan sammanstalls de strackor dar lutningarna 6verskrider 8%.
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Lutning < 8%
Lutning 8,1-16,0% |

Lutning 16,1-24%

Lutning >24,1%

——— Lutning < 8%
Lutning 8,1-16,0%
e LUtning 16,1-24%
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Figur 21 Kraftiga lutningar, éstra planomradet.
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Figur 23 Kraftiga lutningar, norra planomradet.
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4.1.3. Gang- och cykelbana

| samband med detaljplanelaggningen av omradet skapas mer utrymme i vadgomraden
som far anvandningen GATA. Léangs Varvsvagen, mellan korsningen med Ekens vag
och den sodra planomradesgransen, foreslas som atgard darfor att vagen forses med en
gang- och cykelbana. Enligt kommunens tekniska handbok behdver enbart gangbana
anlaggas pa gator med hastighetsgransen 30 km/tim och cykling kan pa dessa gator ske i
blandtrafik. Med hansyn till att vagen utgor skolvag samt att det under delar av aret
forekommer byggtrafik och stérre fordon till Ingard Varv sa rekommenderas trots allt en
gemensam gc-bana. Minsta matt for kombinerad gc-bana ar enligt teknisk handbok 2,5
meter, men da vagarna inom Nasudden har enskild huvudmannaskap sa stalls inte
samma krav pa gc-banans bredd. Pa den rekommenderade strackan for atgarden ar
beldggningen pa vagen idag asfalt vilket gor att den tillkommande gc-banan uppfattas
som ett mindre ingrepp i befintlig miljo jamfort en grusad vag. For att atgarden ska fa
réatt effekt bor den dock genomforas i samband med att hela Varvsvégen samt
Nasuddsvagen fram till Eknasvéagen forses med gang- och cykelbana. | samband med
detta bor gatan &ven kompletteras med belysning.

Atgarden hojer trafiksakerheten langs strackan for barn som gér till skola eller andra
malpunkter pa egen hand. Atgarden blir sarskilt viktig dé barnen i dagsldget hinvisas
till korbanans kant pa strackor som trafikeras av tung trafik till bland annat varvet.

4.2. Nollalternativ

Vid ett genomforande av planforslaget utan kompletterande atgarder i form av
breddning av vag eller utjamning av branta lutningar kommer framkomligheten for
sopbil och brandbil inte att kunna sakerstallas till hela planomradet. Detta kan medféra
att avfallshanteringen inte kan ske vid varje enskild fastighet inom omradet utan att det i
stallet kommer att kravas sarskilda gemensamma uppsamlingsplatser for sopkarl.

Bristande framkomlighet for utryckningsfordon gor att raddningstjansten inte kommer
hela vagen fram till alla fastigheter och vid en utryckning kan detta medféra att slang
maste dras (mojligt upp till ca 200 meter) vilket tar langre tid. De kraftigare lutningar
som finns langs med Varvsvagen, se Figur 22, samt med Fagelviks gardsvag, Figur 21,
medfor att stora delar av planomradet inte kan nas &ven om slang dras upp till 200
meter.

Planforslagets genomforande utan en ny gang- och cykelbana langs Varvsvagen ger inte
sarskilt stora brister jamfort dagslaget under sommartid da trafikflodena ar pa nastan
samma nivaer. Daremot ar det fortfarande motiverat med en gang- och cykelbana langs,
framfor allt, Varvsvagen och N&suddsvégen vilket bor ske 1 en forlangning fram till
Eknésvagen for att skapa en saker skolvag for barn.
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5. SAMLAD BEDOMNING

Genomforande av planforslaget samt utbyggnationen av kommunalt vatten och avlopp
medfor forbattrade forutsattningar for permanentboende i omradet. Dessutom
tillkommer nya bostéder vilket ssmmantaget med 6kad andel permanentboende ger
hogre trafikfloden for omradet. Okade trafikfloden bidrar till en mer otrygg trafikmiljo
for gaende och cyklister, bland dessa manga barn, som delar pa samma vagutrymme
som motorfordonstrafiken. Barn saknar dessutom ofta formaga att géra bedémningar i
osakra trafiksituationer vilket kan 6ka risken for trafikolyckor. Avsaknad av belysning
inom omradet bidrar ocksa negativt till trafiksakerheten och tryggheten.

De dkade trafikméangderna beddms inte 6verskrida vagnatets kapacitet eller kapaciteten
i anslutningarna till de statliga vagarna Fagelviksvagen och Eknédsvagen. Vagarnas
smala utformning medfor dock att moten enbart kan ske vid infarter, korsningar och
sarskilt anordnade motesplatser. Befintliga motesplatser inom omradet rekommenderas
kompletteras med ytterligare tva motesplatser, en pa Junkers vag och en pa Varvsvagen,
for att uppna rekommendationerna i VGU. Placeringen for de rekommenderade
motesplatserna ligger inom anvandningsomradet GATA och gor inga intrang pa
narliggande fastigheter.

De smala végarna inom Né&sudden medfor aven att framkomlighetskraven for sopbil och
brandbil inte uppfylls med avseende pa vagbredd och lutningar. Det rekommenderas
darfor att vagarna inom omradet breddas till minst 5,5 meter. Kan detta inte uppfyllas
finns det risk att det kommer att krdvas gemensamma uppsamlingsplatser for sopkarl i
utkanterna av planomradet. Nar raddningsvagen underskrider en bredd om 3,0 meter ar
det inte heller garanterat att raddningtjanst kommer fram i omradet. For strackan langs
Varvsvagen mellan korsningen Ekens véag och sodra planomradesgransen
rekommenderas en gc-bana om 2,5 meter vilket innebdar att sektionen langs denna
stracka blir 8,5 meter inklusive belysning.

Planforslaget mojliggor for en ny vagkoppling mellan Ekens vag och Fagelviks
gardsvag. Kopplingen medfor att trafikflodet pa Ekens vag samt Fagelviksvagen och
Golfvagen okar till foljd av att fler véljer Fagelviksvéagen for att ta sig till Eknasvégen.
Sarskilt sommartid kommer 6kningen av flodet pa Fagelviks gardsvag att markas av da
ca en tredjedel av varvets besokare antas vélja den nya kopplingen. Kopplingen medfor
att trafikflodena minskar pa Nasuddsvagen vilket &r positivt for barn som gar och cyklar
till Brunn.
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