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Sammanfattning

Simuleringar i Vissim har utforts for att testa det planerade vagnatet i centrala Gustavsberg.
Prognosaret ar 2050 da Gustavsberg antas ha vuxit med omkring 4 200 — 5 000 bostader vilket
innebar upp till 10 000 nya invanare. Trafiken forvantas 6ka med ca 30 procent i
utredningsomradet.

Ett nytt vagnat med en ny centrumlank parallell med Blekangsvagen testas. Syftet ar att avlasta
korsningen Blekangsvagen/Skargardsvagen som redan idag ar hart belastat. Dessutom
innehaller planen en ny bussterminal med tva centrala bussgator.

Studien har delats upp i tva delar. | fosta delen testas en max-exploatering med 5 000 nya
bostéder och i andra delen en realistisk exploatering med 4 200 nya bostader:

| del 1, max-exploatering, simuleras féljande scenarier:

Scenarier utan ny centrumlénk
- Alt OA: Dagens vagnat
- Alt 0B_1: Huvudalternativ utan ny centrumlank
- Alt OB_2: Huvudalternativ utan ny centrumlank med befintlig bussterminal

Scenarier med ny centrumlénk
- Alt 1: Huvudalternativ med parallellgata i Bagarvagens férlangning
- Alt 2: Huvudalternativ med parallellgata i Mariagatans férlangning
- Alt 3A: Huvudalternativ med parallellgata séder om Mariagatan

Scenarier med stérre park
- Alt 4: Huvudalternativ utan vastlig bussgata med syfte att mojliggora storre parkyta.

| del 2, realistisk exploatering, simuleras féljande scenarier:

- Alt OB_1: Huvudalternativ utan ny centrumlank
- Alt OB_2: Huvudalternativ utan ny centrumlank med befintlig bussterminal

Trafikanalysen sammanfattas i féljande slutsatser:

max-exploatering

Dagens utformning (Alt 0A) klarar inte den framtida trafiken for prognosaret 2050.
Kilometerlanga koer bildas pa Gustavsbergs allé och pa Skargardsvagen som aven drabbar
busstrafiken. Dagens vagnat beddoms hantera ca 25% av den planerade exploateringen utan att
kapacitetsproblem uppstar.

Masterplanen utan den nya centrumlanken (Alt 0B_1) klara inte acceptabel framkomlighet for
buss- och biltrafik for prognosaret 2050. Ett alternativ utan ny centrumlank som visar potential ar
Alt 0B_2. Alternativet innebéar att dagens bussterminal behalls i kombination med att
signalkorningar i Blekdngsvagen/Skargardsvagen och Bagarvagen/Skargardsvagen breddas
upp.
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Alternativ 1, 2, och 3 klarar alla trafiken med god framkomlighet for buss- och biltrafik da de alla
har en ny avlastande centrumlank. Val av gatustruktur 1, 2, eller 3 bér darfér primart inte styras
av kapacitet for biltrafiken utan snarare utifran varden som trafiksakerhet, gestaltning,
orienterbarhet, fastighetsintrang, paverkan pa naturmark samt genomférbarhet.

Oversiktliga bedémningar tyder pa att det gar att ta bort den véastra bussgatan (Alt 4) under
forutsattning att totalt tre nya hallplatser skapas langs Bagarvagen och Varmddgatan.
Alternativet kraver en ny centrumgata enligt alternativ 1,2, eller 3. Vissa funktioner som
uppstallning och reglering kan dock behdva tas om hand om pa andra platser an vid
bussterminalen.

Realistisk exploatering

Den nya centrumgatan skulle innebara intrang i centrum och darfér utfors tester om trafiken
klaras utan ny centrumgata med Iagre "trolig” exploatering. Den troliga exploateringen innebar
ca 800 farre bostader vilket innebar ca 1 300 farre fordon/dygn i centrum. Minskningen sker
framst i centrum och pa Vattentornsberget.

Tva alternativ (Alt 0B_1 och Alt 0B_2) visar "potential” att klara trafiken ar 2050 med en
realistisk exploatering. Forslagen kraver bada en forstarkning i form av en bypass i
cirkulationsplatsen Bagarvagen/Skargardsvagen. En bypass innebar att dvergangstallet strax
sdder om korsningen maste tas bort alternativt flyttas ca 50 meter séderut for att klara
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
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Bakgrund/Syfte

| centrala Gustavsberg planeras for exploatering av bostadsbebyggelse pa flera platser.
Tidigare utférda analyser har visat att dagens gatunat inte klarar att hantera framtidens trafik
("Uppdatering av trafikprognos fér Gustavsberg” 2016 AF). Det &r framférallt korsningen
Blekangsvagen/Gustavsbergs allé som beddms bli 6verbelastad med omfattande kobildning
som aven riskerar att drabba busstrafiken.

Ett nytt gatunatsforslag har tagits fram dar Bagarvagen ersatter Gustavsbergs Allé pa strackan
soder om Kyrkparken samtidigt som Varmddgatan far en ny anslutning till Blekdngsvagen och
Skargardsvagen. Forslaget innebar aven att dagens bussterminal byggs om for att 6ka
kapaciteten och att forbattra resenarsmiljon.

Syftet med det nya gatunatet ar, férutom att astadkomma battre férutsattningar for
motorfordonstrafiken, att skapa en storre park med battre koppling till centrum. Foér att avlasta
korsningspunkterna och battre sprida trafiken i omradet finns dven planer pa att anlagga en ny
paralleligata genom centrum eller genom idrottsomradet 6ster om centrum.

Syftet med denna utredning ar att utvardera den foreslagna gatustrukturen utifran ett
kapacitetsperspektiv. Testerna speglar en tidpunkt da den planerade exploateringen i
Gustavsberg ar utférd (prognosar 2050).

Metodik

Analyserna har utférts i féljande steg:

- Genomgang av trafikmétningar. Under oktober 2018 utférdes trafikmatningar i Varmdo
kommun och ett flertal av dessa i centrala Gustavsberg. En genomgang utfordes for att
hitta matningar relevanta for detta projekt.

- Trafikalstring. Ett flertal exploateringsprojekt pagar i Gustavsberg som kommer att
generera ny biltrafik. | denna aktivitet berdknas den framtida biltrafiken.

- Framtagning av dimensionerande trafiksituation. Denna tas fram genom att addera den
nya trafiken (generared av exploateringarna) till dagens trafik.

- Mikrosimuleringar. Kapaciteten i det framtida vagnatet testas genom mikrosimuleringar.
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Trafikmatningar

Under 2009 och 2018 genomfordes utforliga trafikmatningar i Varmdoé kommun. | figur 1
redovisas dygnstrafiken fér 2009 i svart och for 2018 i gult. Av de gemensamma snitten framgar
att trafiken vuxit fran 2009, framférallt pa Gustavsbergs allé dar trafiken har 6kat med 50
procent. Den 6kade trafiken beddoms framst bero pa exploateringarna i Porslinskvarteren.
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Figur 1: Trafikmétningar 2009 i svart och 2018 i gult (dygnstra
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For att kunna bedéma kapaciteten i ett system kravs trafikmangder under for- och
eftermiddagsrusningen. Trafikmangder i morgonens maxtimme redovisas i figur 2 och trafiken i

eftermiddagens maxtimme redovisas i figur 3.
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Nytt gatunat - huvudforslaget

Huvudférslaget till nytt gatunat i Gustavsberg centrum visas i figur 6. Forslaget innebar:
- En ny bussterminal med tva centrala bussgator (rodmarkerade)
- Gamla Skargardsvagen ansluts till Blekangsvagen via Varmddgatan
- Bagarvagen ersétter Gustavsbergs allé

- Ny centrumgata parallell med Blekangsvagen

Figur 6: Det hya ygatunétet — huvudférslaget 1A.

Ett antal varianter av huvudférslaget har analyserats. | dessa varieras den nya centrumgatans
lage och ett flertal olika korsningsutformningar testas.
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Ny bussterminal

Forslaget till ny bussterminal bestar av tva centrala bussgator med 4 respektive 6 hallplatser
samt ytterligare tva hallplatslagen pa Bagarvagen. Den framtida terminalen antas hantera 11
busslinjer som trafikeras av 66 bussar i maxtimmen.

Terminalen simuleras forenklat i modellen. Det innebar att kontroller gors for att sakerstalla att
bussarna kommer in och ut ur terminalen. Daremot testas inte huruvida antalet hallplatslagen ar
tillrackligt. Kunskap kravs i sa fall om omloppsplanering i terminalen (dvs reglering, linjebyten,
forarbyten, tabellpassning mm) vilket inte har funnits tillgangligt fér denna utredning.

Tillsammans med kommunen har antaganden kring framtida kérvagar for busslinjerna utforts.
Utgangspunkten for linjedragningen har varit terminalkarta framtagen i tidigare utredningar
(Uppdatering av trafikprognos fér Gustavsberg” 2016 AF). Nagra exempel visas i figur 7 — 10.

Figur 9: Kérvég fér linje 420 Ost Figur 10: Kérvég fér linje 420 Vést
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Mikrosimuleringar - metodik

Ett antal mikrosimuleringar har utférts i Vissim. Har testas den nya gatustrukturen i kombination
med den framtida bil- och busstrafikeringen. Syftet ar att sékerstalla robustheten i vagnatet med
avseende pa kapacitet.

| samtliga scenarier testas trafiken for eftermiddagens maxtimme ar 2050. Resultaten
presenteras som bilder med kdutbredning. Kéutbredningen anges som 90-percentil. Detta
innebar att kon dverstiger detta matt i 10% av simuleringstiden. 90-percentil anvands vanligen
for dimensionering av kdmagasin och for att bedéma risk fér blockering av narliggande
korsningar.
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Maximal-exploatering: Trafikalstring — tilkommande trafik

En prognos har tagits fram for den nya trafiken som alstras av planerade exploatering i
Gustavsberg. | tabell 1 och figur 4 visas planerad bostadsbebyggelse mellan aren 2019 till
2050.

Antal Antal Totalt
Namn: Zonnummer: lagenheter: radhus/villor: | antal bostéder:
Bjornskogsvagen - 50 50
Centrum och idrottsomradet 930 - 930
Porslinskvarteren 413 62 475
Osby 1:79 73 = 73
Osby 1:38, Sveviatomten 350 - 350
Norra Lagnd - 45 45
Réknas, Betsede, Aspvik - 50 50
Koviksudde - 45 45
Munkmora 130 = 130
Vattentornsberget 1000 - 1000
Strandvik 60 - 60
Tallaskyrkan 70 - 70
Lappmarken/Ostra Charlottendal 650 250 900
Lucktomten - 100 100
Kvarnbergsterrassen 130 - 130
Krékberget 300 - 300
Skogsbovagen 200 - 200
Idrottsvagen - 100 100 b i) .'"'\\
Tabell 1: Planerad exploatering Figur 4: Planerad exploatering (antal
bostéder/ldgenheter)

Planerna for Gustavsberg innebar ca 5000 nya bostader vilket enligt trafikverkets
alstringsverktyg genererar ca 9 300 nya bilresor per dygn. En grov bedémning av troliga
resvagar tyder pa att ca 6 000 av bilresorna hamnar i centrala Gustavsberg.
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Maximal-exploatering: Dimensionerande trafiksituation

Matningarna fran 2018 visade att trafiken generellt ar hogre under eftermiddagen. Normalt ar
detta fallet eftersom arbetsresor och inkdpsresor sammanfaller pa eftermiddagen.

Den trafik som alstras av kommande exploatering har beraknats till ca 6 000 fordon per dygn i
centrum. Med ett antagande att maxtimmen utgér 10% av dygnstrafiken innebér detta omkring
600 nya fordon/timme. Trafiken i centrum férvantas 6ka med ca 30 procent till ar 2050.

Den dimensionerande trafiksituationen tas fram genom att addera den nya trafiken till befintlig
trafik under eftermiddagen. Trafiken laggs ut i det nya gatunatet enligt figur 5.
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Maximal-exploatering: Alternativ utan ny centrumgata

En ny centrumlank innebar att ytor i centrum alternativ idrottsomradet maste tas i ansprak. For
att kontrollera att en ny centrumlank verkligen ar nddvandig for att klara framtidens trafik gors
tester utan centrumlanken. Forst testas dagens vagnat i Alt OA, darefter testas masterplanen
utan centrumlank i Alt 0B.
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Alt 0A: Dagens utformning, ar 2050

| detta alternativ testas dagens vagnat och dagens bussterminal med trafikprognosen for 2050. |
figur 13 visas koutbredning (90 percentil) med blaa lankar. Systemet blir kraftigt dverbelastat
med kilometerlanga kder séderifran. Kéerna kommer aven att paverka busstrafiken som fardas i
blandtrafik. Flaskhalsarna bestar av korsningarna Gamla Skargardsvagen/Gustavsbergs allé
och Blekangsvagen/Skargardsvagen.

Figur 12 dagens végnét

Figur 13 Alt OA, kbutbredning 90-petcentil (meter). Réd punkt markerar kraftig flaskhals
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Alt 0B_1: Masterplan utan ny centrumlank

| detta alternativ testas Masterplanen utan den nya centrumgatan. Detta innebar att den Ostliga
bussgatan aven trafikeras av biltrafik. Systemet blir kraftigt 6verbelastat med kilometerlanga
koer pa Skargardsvagen. Flaskhalsen bestar av korsningen Skargardsvagen/Blekéngsvagen.

Figur 14 Vagnét Alt 0B_1

Figur 15 Alt 0B_1, kéutbredning 90-petcentil (meter). R6d punkt markerar kraftig flaskhals, orange punkt mindre
flaskhals.
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Alt 0B_1: Masterplan utan ny centrumléank med befintlig bussterminal

| alterntiv OB_2 forstarks korsningen Skargardsvagen/Blekangsvagen genom att tillféra korfalt
samt signalreglering. Motsvarande atgarder gors i korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen.
Atgarden innebar att terminalen maste ligga kvar som idag. Utformningen &r dven
svarkombinerad med den vastra bussgatan som darfor utgar.

Med signalreglerade korsningar klaras trafiken betydligt battre. God méjlighet finns aven att
prioritera busstrafiken in och ut fran terminalen. Figur 16 visar kbutbredning for 90-percentilen.
Viss kobildning uppstar pa Blekdngsvagen och Skargardsvagen, men medelkderna i modellen
ar betydligt kortare. Simuleringen visar att masterplanen (till stora delar) gar att klara utan ny
centrumgata men att det kraver signalreglering och uppbreddning i korsningarna i centrum.

Figur 16 Alt 0B_2, kéutbredning 90-petcentil (meter). Orange punkt markerar mindre flaskhals.
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Maximal-exploatering: Alternativ med ny centrumgata

Med den planerade exploateringen Okar trafiken genom centrala Gustavsberg som redan idag
ar hart belastat. Tidigare studier ("Uppdatering av trafikprognos fér Gustavsberg” 2016 AF) har
visat att det ar Blekdngsvagen som utgér den storsta flaskhalsen. Genom att skapa en ny
centrumgata kan Blekangsvagen avlastas. Inom ramen for detta projekt har ett flertal olika
vagdragningar testas utifran markintrang och geometri (Se PM Gatugeometri, 2019-06-12). |
figur 17 nedan visas de olika studerade kopplingarna mot Skargardsvagen. De olika
vagdragningarna har simulerats och redovisas i féljande avsnitt. Alt 3B ar inte testad da den ar
mycket snarlik Alt 3A.
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Figur 17 studerade anslutningar av ny centrumgata.
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Alt 1: Ny parallellgata i Bagarvdgens forlangning

| Alt 1 ansluts den nya centrumgatan i Bagarvagens forlangning. Korsningen
Bagarvagen/Skargardsvagen utformas som en enfaltig cirkulationsplats med koppling till
bussterminalen. Trots den avlastande lanken bildas k& utmed Skargardsvagen. Den enfaltiga
cirkulationsplatsen i korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen blir dverbelastad.

Figur 18 Alt 1, kbutbredning 90-petcentil (meter). Rdd punkt markerar stérre flaskhals.

Genom att forstarka korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen med ett extra korfalt for en s.k. “fri
hoégersvang” enligt figur 19 klaras trafiken med god framkomlighet. Forstarkningen kommer inte
att behdvas i de inledande skedena av exploateringarna men ytan bér hallas fri for att
mojliggéra en ombyggnad nar det kravs.

Figur 19 Alt 1 med extra hégersvéngfélt, kbutbredning 90-petcentil (meter).

19 (36)

PM
2019-08-

GA p:\27103\12601432_gustavsberg\000\07_arbetsmaterial\trafikanalys\pmitrolig exIpoatering\pm trafikanalys centrala gustavsberg 20190813.docx



memo04.docx

SWECO %

Alt2: Ny parallellgata i Mariagatans forlangning

| Alt 2 ansluts den nya centrumgatan i Mariagatans forlangning. Korsningen
Mariagatan/Skargardsvagen utformas som en enfaltig cirkulationsplats. Framkomligheten
beddéms som god om korsningen Skargardsvagen/Mariagatan utformas som en enfaltig
cirkulationsplats. Tidvisa korta kder bildas pa Skargardsvagen i simuleringen. Dessa avvecklas
dock relativ omgéende.

Figur 20 Alt 2 cirkulationsplats, kbutbredning 90-petcentil (meter). Orange punkt markerar mindre flaskhals.

Cirkulationsplatsen ovan ger ett visst fastighetsintrang. | figur 21 har en signalkorsning testats
med tva korfalt per tillfart, som tar mindre ytor i ansprak. Pga. att ett av de tva korfalten
norrgaende behdvs till vanstersvang mot Mariagatan blir korsningen éverbelastad.

Figur 21 Alt 2 med signalkorning, kéutbredning 90-petcentil (meter). R6d punkt markerar storre flaskhals.
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Alt 3A: Ny paralleligata soder om Mariagatan

| Alt 3A ansluts den nya centrumgatan i en trevagskorsning séder om Mariagatan. Den nya
korsningen har i simuleringen testats med vajningsplikt (fran den nya gatan) och ett
vanstersvangkorfalt fran Skargardsvagens norra tillfart.

Framkomligheten bedéms som god i Alt 3A. Den nya korsningen har &ven simulerats som
cirkulationsplats och som signalkorsning. Aven dessa uppvisar god framkomlighet. En fordel
med att placera den nya anslutningen i lage 3A ar att korsningen blir en trevagskorsning. Detta
medfor att det inte kravs ett vanstersvangkorfalt for trafik in mot Hasthagen. Pa sa séatt blir
kapaciteten for genomgaende norrgaende trafik hogre.

Figur 22 Alt 3A med trevagskorsning med véjningsplikt, kéutbredning 90-petcentil (meter).

Alt3B: Ny parallellgata i anslutning till Gamla Svartens vag
I Alt 3B ansluts den nya gatan i korningen med Gamla Svartens vag. Likt Alt 2 blir den nya

korsningen en fyrvagskorsning. Alternativet bedéms ha samma kapacitet som Alt 2. Korsningen
bor alltsa utformas som en cirkulationsplats.
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Alt 4: Huvudalternativet utan vastlig bussgata

| detta alternativ justeras bussterminalen mot férslaget i huvudalternativet genom att bussgatan
mellan Varmddgatan och Bagarvagen tas bort. De fyra hallplatslagena langs bussgatan ersatts
med tva nya hallplatser pa Varmddgatan och ytterligare en hallplats pa Bagarvéagen. Syftet ar
att &stadkomma en stdrre sammanhangande yta for stadsparken. | dvrigt har Alt 4 samma
forutsattningar som Alt 1.

Den framtida trafiken klaras med god framkomlighet i modellen. Simuleringen visar att
utformningen har samma kapacitet som utformningen i Alt 2.

Figur 23 Alt 4. Masterplan utan véstlig bussgata.

-

| Alt 4 trafikerar bussarna terminalen

enligt figur 24. | den &versiktliga studie

som utférts innebar forslaget inga
férsamringar for busstrafiken i form av

extra rundkoérningar.
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Figur 24: Justerad terminal
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Framkomlighet for busstrafik

En viktig forutsattning for det nya gatunatet och den nya terminalen &r att kunna garantera god
framkomlighet for busstrafiken i framtiden. Viss fordrdjning for biltrafiken kan accepteras sa
langde inte eventuella kder drabbar busstrafiken.

I modellerna med forutsattningar enligt Huvudalternativet ar framkomligheten for busstrafiken
god, aven in och ut ur terminalen. Korsningarna ar reglerade med vanlig vajningsplikt men
bussarna far inga storre fordrojningar. | figur 25 redovisas bussrérelserna under eftermiddagens
maxtimme.

Véirmdégatan

Bussgata 2

Figur 25: Bussrérelser under en timme (Ar 2050)

For att ytterligare forbattra framkomligheten for busstrafiken har maéjlighet till bussprioret
studerats. Detta innebar att korsningen signalregleras och da en buss anmaler i korsningen far
Ovrig trafik rétt. Principen redovisas i figur 26.

De oOversiktliga testarna tyder pa att bussprioritet inte ar att rekommendera. Skalen ar foljande:

- Det finns ingen tydlig huvudriktning for busstrafiken som bor prioriteras och bussarna ar
ofta i konflikt med varandra.

- Bussprio innebar att 6vergangstallena maste signalregleras. Detta innebar 6kad
vantetid for gang- och cykeltrafiken.

- Signalen kommer att innebara viss kdbildning for biltrafiken. Bussarna riskerar att fastna
bakom biltrafiken i dessa koer.

- Avstandet mellan busshéllplatserna och signalen ar for kort for att astadkomma en
effektiv bussprio.

En reglering som kan vara mer effektiv ar en vajningsplikt fran Varmdogatan och
Blekaéngsvagen (Visas i figur 27).
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Vérmd&gatan

Bussgata 2

Figur 26: Princip fér bussprio

Véirmdc'igatan

)

Bussgata 2

Figur 27: Princip for véjningsplikt
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Realistisk exploatering: Trafikalstring — tilkommande trafik

| scenarierna med realistisk exploatering uppskattas tilkommande bostader ar 2050 till ca 4200
vilket innebar ca 5000 fordon/dygn. | det tidigare analyserade max-exploatering antogs ca 5000
nya bostader och 6300 fordon per dygn. Den minskade exploateringen sker framst i centrum
och pa Vattentornsberget.

W7 L g Idrottsomradet
S%rgﬁavik, e 2 Osby sjopark

Kvamber#g‘s_terrassén
LTI

W,

Figur 28; Realistisk exploatering 2050. Antal bostéader
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Realistisk exploatering: Dimensionerande trafiksituation

Trafikanalyserna utfors for en eftermiddagsrusning ar 2050. Med realistisk exploatering minskar
trafiken i centrum med ca 130 fordon/tim.

Figur 29: Dimensionerande trafiksituation. Fordon/tim
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Realistisk exploatering: Scenarier

Tidigare analyser (Varen 2019, SWECO) har visat att trafiken klaras da en ny centrumgata
skapas. Med maximal-exploatering blev alla scenarier utan ny centrum gata dverbelastade.

| de nya simuleringarna med realistisk exploatering testas endast utformningar utan ny
centrumgata.

Fdljande alternativ studeras:

Alt 0B_1: Huvudalternativ utan ny centrumlank
Alt 0B_2: Huvudalternativ utan ny centrumlank med befintlig bussterminal, cirkulationsplatser
Alt 0B_2: Huvudalternativ utan ny centrumlank med befintlig bussterminal, signaler

Alternativ 0B2 simuleras aven med forstarkningsatgarder.
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Alt 0B_1: Masterplan utan ny centrumlank

| detta alternativ testas Masterplanen utan den nya centrumgatan. Detta innebar att den Ostliga
bussgatan aven trafikeras av biltrafik.

Systemet blir kraftigt 6verbelastat med ca 700 meter langa kder pa Skargardsvagen.
Flaskhalsen bestar av korsningen Skargardsvagen/Blekangsvagen.

Med maximal-exploatering blir kdn ca 300 meter langre.

Figur 30: Alt 0B_1, kéutbredning 90-petcentil (meter).
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Alt 0B_2: Huvudalternativ utan ny centrumlank med befintlig bussterminal,
cirkulationsplatser

| alterntiv OB_2 forstarks korsningen Skargardsvagen/Blekangsvagen genom att tillféra korfalt
samt signalreglering. Motsvarande atgarder gérs i korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen.
Atgérden innebaér att terminalen maste ligga kvar som idag. Utformningen &r dven
svarkombinerad med den vastra bussgatan som darfér utgar.

Systemet blir dverbelastat med ca 250 meter langa koer pa Skargardsvagen. Flaskhalsen
bestar av korsningen Skargardsvagen/Blekéangsvagen.

Med maximal exploatering blir kén ca 150 meter langre.

Figur 31: Alt 0B_2_cirkulationsplatser, kéutbredning 90-petcentil (meter).
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Alt 0B_2: Huvudalternativ utan ny centrumlank med befintlig bussterminal, signal

| alterntiv OB_2 forstarks korsningen Skargardsvagen/Blekangsvagen genom att tillféra korfalt
samt signalreglering. Motsvarande atgarder gors i korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen.
Atgérden innebaér att terminalen maste ligga kvar som idag. Utformningen &r dven
svarkombinerad med den vastra bussgatan som darfér utgar.

Systemet blir dverbelastat med ca 200 meter langa kéer pa Skargardsvagen. Flaskhalsen
bestar av korsningen Skargardsvagen/Blekéangsvagen.

Med maximal exploatering blir kén ca 30 meter langre.

Figur 31: Alt 0B_2_signaler, kbutbredning 90-petcentil (meter).
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Realistisk exploatering: Forstarkningsforslag

Med en minskad exploatering blir kdsituationen nagot battre. Dock kvarstar langa kéer pa
Skargardsvagen som riskerar att &ven drabba busstrafiken under eftermiddagsrusningen.
Flaskhalsen bestar av korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen.

| alternativ AltOB_1 och AItOB_2 ar korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen utformad som
cirkulationsplats. Denna kan teoretiskt forstarkas med en bypass i nordlig riktning. For att klara
trafiksakerheten kravs da att overgangstallen maste tas bort alternativt flyttas.

Alt 0B_1: Masterplan utan ny centrumlédnk — Bypass

Foljande atgarder utfors:
* (1) En bypass skapas i korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen.
* (2) Ytterligare ett korfalt kravs i korsningen Blekangsvagen/Skargardsvagen
+  (3) Overgangstalle pa Blekangsvagen flyttas norr ut

«  (4) Overgangstalle pa Skargardsvagen flyttas séder ut

Vérmdégatan
Y
o
@
o
17}
1%]
3
Q

Bagarvagen

Figur 32: Alt 0B_1, Férstdrkning med bypass
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Simuleringen tyder pa att trafiken klaras under eftermiddagsrusningen ar 2050 med trolig
exploatering.

Figur 33: Alt 0B_1, kéutbredning 90-petcentil (meter).
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Alt 0B_2: Masterplan utan ny centrumlédnk — Bypass
Foljande atgarder utfors:
* (1) En bypass skapas i korsningen Bagarvagen/Skargardsvagen.

+  (2) Overgangstalle pa Skargardsvagen flyttas séder ut

Vérmdégatan

Bagarvégen

Figur 34: Alt OB_2, Férstérkning med bypass
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Simuleringen tyder pa att trafiken klaras under eftermiddagsrusningen ar 2050 med trolig
exploatering.

Figur 35: Alt 0B_2, kéutbredning 90-petcentil (meter).
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Jamfoérelser mellan Alt 0B_1 och Alt 0B_2
Alt 0B_1 och Alt 0B_2 visar bada pa god framkomlighet med en realistisk exploatering ar 2050

om de foérstarks med en bypass. Utdver framkomligheten skiljer sig alternativen i féljande
punkter:

- 1 Alt 0B_1 kravs (férmodligen) att bussgata 2 finns kvar for att klara antalet busshallplatslagen.

- 1 Alt 0B_1 finns risk for att det blir svar att ’komma at” hallplatser utmed Bussgata 1 under
hogtrafik (se figur 36).

- | Alt OB_2 ligger terminalen kvar som i dag. Bussgata 2 utgar vilket frigdr parkyta.
Hallplatslagen kravs férmodligen pa Varmdogatan.

- | Alt 0B_2 finns risk for att busstrafik far svart att komma ut i korsningen
Bagarvagen/Skargardsvagen. Problemet kan eventuellt I6sas med bussprio-signal (se figur 37)

- |1 Alt 0B_2 kan eventuellt aven l6sas med att Bussgata 1 ansluter mot Blekangsvagen (som
idag). Detta ger troligen ett storre antal hallplatser. (se figur 38)

(Bussgata 2)

Figur 37: Alt 0B_2

Figur 38: Alt 0B_2 Koppling mot Blekéngsgatan
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Ovrigt
*  Koutbredningen som redovisas i simuleringarna avser 90-percntilen. Detta kan jamforas

med ett varsta fall. | 90 procent av tiden ar kéerna kortare.

*  Simuleringarna testar eftermiddagsrusningen. Ovriga tider pa dygnet kommer
trafiksituationen att vara battre.

*  Simuleringarna hanterar inte dverflyttning av trafik i tid och rum. | verkligheten valjer en
del av trafikanterna att utféra sin resa vid annan tidpunkt eller valjer en annan fardvag
om framkomligheten ar lag.

* Traffsakerheten i prognoser langt fram i tiden ar I1ag.

* Ar 2050 ar fdrmodligen en stor del av fordonsflottan forarlés. Detta kan leda till storre
nyttjandegrad av kapaciteten i vagnatet.
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