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1. BAKGRUND

Vvarmdo kommun arbetar med framtagande av detaljplan for ett omrade i Ostra Mortns.
Detaljplanen, som delas i tva omraden pa var sida om vag 222, ska mojliggora for ca
200 bostader, angoringsvagar och infartsparkering for framtida pendlingsbat.
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Figur 1: Oversikt

1.1. Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har via Varmdo kommun fatt i uppdrag

att gora en trafikutredning for ovan beskrivna detaljplan. Utredningen, som redovisas i
denna rapport, ska ge en nuldgesbeskrivning samt belysa framkomlighet, kapacitet och
trafiksékerhet for samtliga trafikantgrupper. Trafikutredningen ska sarskilt redogdra for
trafikfloden med prognos for ar 2040, detaljplanens paverkan pa det statliga och
enskilda vagnétet, parkeringstal for tillkommande bebyggelse, typsektioner for berérda
gator (Mortnédsvagen, Sandtaktsvagen och Pumpvéagen) samt trafiksakerhetsbrister.

Den geografiska avgransningen for uppdraget utgors av detaljplaneomradet och
angransande anslutningar.

M:\4178 Ostra Mortnas etapp 2\T\Dokument\Ostra Mértnds_etapp 2_Trafik PM.docx



S-lm-lﬁr Ostra Mortnas eta;plpé

2020-12-22 s 5 (21)

2. NULAGE

Detaljplaneomradet ar uppdelat i tva omraden, ett pa var sida om vag 222 vilken ar en
statlig vag och transportled for farligt gods. Inom och i nara anslutning till omradena
finns smahusbebyggelse, fyra nybyggda flerbostadshus, mindre verksamheter,
vattenomraden och infartsparkering

HPL 1
VIKS CENTRAL

ALSTAKET

L

. VI ; Anslutning langs vag 222
Busshallplats
GC-tunnel
Trafiksignal
GC-banor
Ny bef. bebyggelse
Utredningsomradet

Figur 2: Nulage

Malpunkter

Inom omradet finns flertalet malpunkter. Grisslinge havsbad drar besokare framférallt

sommartid, det café och butik som finns intill badet ar ocksa en stor malpunkt. Utéver

dessa finns Alstakets grill, en sangbutik, busshéllplatserna och infartsparkeringen inom
planomradet. Aven bensinstationen och blomsterhandeln straxt utanfor planomradet &r
malpunkter liksom en bollplan och forskola.

Gang och cykel

Befintliga gang- och cykelbanor, gc-banor, &r av 1ag standard vad géller framkomlighet,
trygghet, kapacitet och trafiksdkerhet. Natet ar bristfalligt, de gc-banor som finns &r
mycket smala och den langs vag 222 saknar saker avskiljning. Vid busshallplats
Grisslinge finns en planskild gang- och cykelpassage under vag 222 som gor hallplatsen
tillganglig pa ett tryggt sétt. En upptrampad stig pa grényta norr om vag 222 i hojd med
ostgaende hallplats antyder dock att gdende genar 6ver vag 222 varfor utformning och
tillganglighet for gc-tunneln bor ses over.

M:\4178 Ostra Mértnas etapp 2\T\Dokument\Ostra Moértnds_etapp 2_Trafik PM.docx



S.Im.lW Ostra Mortnas eta4p1p72

2020-12-22 s 6 (21)

Kollektivtrafik

Planomradet har ett kollektivtrafiknara lage. Langs med véag 222 finns tre
busshéllplatser i narheten av planomradet, héllplatserna Grisslinge, Alstéket och Viks
central. Hallplatserna trafikeras av busslinjer som kopplar ihop omradet med Gvriga
delar av kommunen. Hallplatserna trafikeras ocksa av motorvagsbussar in till Slussen

med en restid om ca 30—40 minuter och hog turtéthet.

Motorfordonstrafik

V&g 222 &r den huvudsakliga forbindelsen mellan Va&rmdo och Stockholm. Vag 222 &r,
langs det aktuella detaljplaneomrade och vidare ca 1 km vaster ut till Molnvik, en
trefilig motesfri motortrafikled med ett sa kallat reversibelt korfalt som véxlar riktning
beroende pa trafikstrommarna. Vag 222 har manga brister langs denna stracka. Den &r
hart belastad samtidigt som det finns manga anslutningar av enskilda gator vilket delvis
bidrar till ldg framkomlighet och trafiksakerhet. Dessutom utgor vagen en barriér for de

som vistas i omradet.

For nagra av de aktuella gatorna finns trafikmatningar gjorda. De senaste uppgifterna
over trafikflodena, pa de gator det finns, avser matningar fran 2015 samt 2017. Vilka

visas i nedanstaende figur, ca 10 % antas vara tung trafik.
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Figur 3 Matpunkter och flgden for ar 2015 resp. 2017

Parkering

Vid busshallplats Grisslinge har vid platsbesok noterats att cyklar star spontant
parkerade vid racken och liknande. Det antyder att behov av cykelparkering finns.
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Inom planomradet, vid busshallplats Grisslinge, finns en infartsparkering for byte
mellan bil och buss. Parkeringen har ca 140 stycken parkeringsplatser. Parkeringen
anvands av arbetspendlare, besokare till café och och sommartid av besokare till
badplatsen. Utanfor planomradet finns ytterligare en infartsparkering med ca 70 stycken
platser. Kommunen arbetar ocksa med att utdka antalet infartsparkeringar i kommunen.

Trafiksakerhet

Uttag fran STRADA har gjorts for de senaste fem aren i anslutning till planomradet.
Soder om vég 222 fanns inga olyckor inrapporterade och norr om vagen &r totalt fyra
olyckor rapporterade. Tre av olyckorna var singelolyckor hos fotgédngare och en var en
upphinnandeolycka mellan motorfordon.
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Figur 4 Strada

| naromradet finns flertalet malpunkter for barn och ungdomar. Exempelvis skolor och
rekreationsomraden. Aven busshallplatserna ar malpunkter for barn och framférallt
ungdomar. Det &r viktigt att barn och ungdomar kan réra sig mellan hemmet,
busshallplatsen och évriga malpunkter pa ett tryggt och sakert satt.
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3. PARALLELLT PAGAENDE PROJEKT

I anslutning till detaljplaneomradet pagar planering for ombyggnad av vag 222 och
inférande av pendlarbat.

3.1. Vag 222

Végen ér statligt &gd och Trafikverket planerar for ombyggnation mellan Mélnvik, ca
1km véster om detaljplaneomréde, och Alstéket. For narvarande tar Trafikverket fram
en végplan som beskriver hur végstrackan planeras att byggas om och vilka
konsekvenser det innebar. Atgarderna, som syftar till att forbattra framkomligheten och
trafiksakerheten, bestar av att utoka med ett korfalt, breddning av gang- och cykelbana,
ny planskild gang- och cykelpassage inom planomradet under végen, ombyggnation av
korsningspunkter och att fastighetsanslutningar direkt mot vag 222 ska stangas.

Anslutning som stangs
Korsningsutformning
Ombyggnad busshpl
Ny anslutningsvag

Ny gc-bana
Vagplanegrans
Detaljplaneomradet

Figur 5: Oversikt, vagplanens féreslagna &tgarder
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Figur 6: Typsektion Mélnvik - Alstiket (Kalla: Samradshandling vagplan vag 222 Mélnvik - Alstaket)

For vag 222 pagar arbete med en vagplan for strackan Molnvik — Alstiket dar vagen
foreslas breddas for att inrymma ett fjarde korfalt vilket da ger tva korfélt i vardera
riktningen som separeras med mittracke. Utover ett fjarde korfalt foreslas en 3,5 meter
bred gang- och cykelvéag anlaggas norr om vagen, detta ar en del av ett regionalt
cykelstrak.

Alla direktanslutningar till vag 222 foreslas stangas, vilket paverkar en del av dstra
Mortnas.

I anslutning till planomradet foreslas Svanstensrondellen byggas om till en
signalreglerad fyrvagskorsning med vanstersvangsfickor, anslutningen till
Mortnésvégen stangs och binds istallet ssmman med den nya fyrvagskorsningen vid
nuvarande Svanstensrondellen med en ny vag som léper parallellt med vég 222.
Alstakets cirkulationsplats foreslas till ny utformning med utkad kapacitet. En ny gc-
tunnel anlaggs mellan Svanstensrondellen och Alstéket som ersatter befintlig
signalreglerad planpassage.

Generellt leder vagplanen till en 6kad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter och battre
framkomlighet bade for motorfordon och cyklister.
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3.2. Pendlingsbat

Varen 2022 planeras ett forsok for pendlingsbat att inforas. Baten kommer trafikera en
stracka mellan Alstéket och Slussen med tre stopp pé vagen. Forsoket vantas pagéa under
tva ar. Pendelbatsbryggan lokaliseras i Ostra Mortnas i slutet av Sandtaktsvagen strax
norr om de nya flerbostadshusen.

Norra Lagno

Gustavsberg

Ostra Mortnas

UTREDNINGSOMRADET /o

Figur 7: Pendlingsbat (Kalla: varmda.se)
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4. PLANFORSLAGET OCH DESS
KONSEKVENSER

Detaljplanen foreslar att mojliggora for ca 200 bostader, angéringsvagar och
infartsparkering for framtida pendlingsbat. Forslagen ger konsekvenser for befintliga
vagar, gator och trafikanordningar. De nya gatunamnen i omradet for tillkommande
gator ar &nnu inte beslutade utan anvands i denna utredning.

B
/w R

=¥ W%Q—'-——"“.?\ SVANSTENSVAGEN
o shaaa s
I g?:;!f “’ Y Bostader Lokalgata
. Natur/Park Tekniska anlaggningar
i B B N Parkering Oppet vattenomréde
o e N
-
o= i .
>
______________ 4

Fér fullstindig beskrivning av kartan
hénvisas till detaljplanens handlingar.

Figur 8: Planférslag fran samradet

4.1. Forandringar

Mortnasvagen far ett bredare vagomrade for att inrymma de funktioner som behovs och
samtidigt hoja standarden pa tex befintlig gangbana. Inom fastigheten Mortnas 1:226
m0ojliggors byggnation av 14 stycken mindre parhus, radhus eller kedjehus.
Bebyggelsen ar smaskalig for att anpassas till befintlig bebyggelse i Mortnas. En infart
mojliggors fran Mortnasvagen och de nya husen samlas kring en gemensam infartsgata.
Parkering sker vid varje hus.

Sandtéktsvagens véstra del fardigstélls med ca 130 nya lagenheter och den befintliga gc-
banan ansluts mot det nya regionala gc-straket langs vag 222. Den fastighet som idag
har anslutning direkt mot vag 222 far en ny anslutande vag Pumpvégen.
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Inom Trafikverkets vagplan for vag 222 &r den sa kallade Nya Mortnasvéagen och en ny
stracka, Svanstensvagen inkluderade. Bada dessa gator har projekterats av Trafikverket
och de foreslagna sektionerna for gatorna bedéms fungera bra utifran de behov som
finns. FOr Nya Mortvasvagen kan den del av strackan som ansluter Mortnésvagen
behova ses 6ver med hansyn till gaende och cyklister, detta gors i vidare utredning.

Mellan Mdrtnésvagen och vag 222 anldggs en ny lokalgata Nya Mortnasvagen som
ersatter den befintliga anslutningen. Pa Fastighet Mortnas 1:587 (gammal bussdepa)
mojliggors for flerbostadshus med ca 50 lagenheter. Infart till fastigheten sker fran Nya
Maortnasvagen och parkering sker i ett parkeringsdack under mark. Bebyggelsen
placeras cirka 25 meter fran vag 222 for att klara de sakerhetsavstand som bor finnas
mellan vdgen och ny bebyggelse.

Pa den sodra sidan av vag 222 anlaggs en ny lokalgata, Svanstensvagen, parallellt med
vag 222. Denna blir den nya anslutningsvagen till de enskilda fastigheterna som idag
har direktanslutning mot vag 222. Lokalgatan ansluter dven till infartsparkeringen vid
Grisslinge havsbad.

4.2. Parkering

Den befintliga infartsparkeringen vid Grisslinge havsbad kommer att finnas kvar. Dess
ena anslutning mot vag 222 stdngs medan anslutningen vid nuvarande
Svanstensrondellen kvarstar. Korsningen ska dock utformas som fyrvéagskorsning enligt
Trafikverkets véagplan.

En ny kommunal parkering planeras i planens norddstra del vid pumpstationen, den ar
tankt att i forsta hand nyttjas av de som ska anvanda den nya pendelbatlinjen. Utéver de
platserna planeras aven for kantstensparkering langs Sandtéktsvégen.

Parkeringen som idag ligger vid Alstakets grill kommer i och med vagplanen f4 ett visst
markintrang. Parkeringsytan ersétts delvis av den nya infartsparkeringen vid nya
Pumpvéagen och parkering langs Sandtéktsvégen.

4.3. Kapacitet och prognos ar 2040

Trafikverkets upprakningstal ar det som anvands for att berakna framtida trafikfloden i
samband med samhéllsekonomiska analyser. Genom att anvanda dessa siffror kan en
upprakning av tidigare trafikmatning géras for att fa fram en prognos for ar 2040.

Trafikverkets upprakningstal pa 1,38% for berakning av framtida trafikfloden har
anvants pa vag 222 men inte pa Mortnasvagen, Fjardvéagen, Grisslingebacken och
Sandtaktsvagen. Detta pa grund av att det inte planeras for nagon ytterligare
tillkommande bebyggelse i omradet och det inte &r ett omrade belastat av
genomfartstrafik. FOr dessa gator har daremot floden tagits fram for den redan utbyggda
bebyggelsen samt den planerade.
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For att berakna kommande trafikfloden har ett antagande gjorts om att varje smahus
genererar fem rorelser per dag och varje lagenhet fyra rorelser per dag. Totalt genererar
ostra Mortnas etapp 2 ca 1300 fordonsrorelser/dag, detta ar da inkluderat de redan
utbyggda bostaderna. Denna trafik fordelas ut med ca 800 rorelser pa Santaktsvagen och
resterande ca 500 pa Nya Maortnasvagen.

' ’ 2 .
/ 91 2015: 1800 f/d 43 hus, 5 resor/ ‘ .
/ 2040: 2085 f/d bostad= 215 f/d ‘
" ¢ 4 o | . 72Igh, 4 resor/
oy ' ¥ bostad= 288 f/d

.f v

14 smahus, 5 res/é;/
bostad= 70 f/d

130 Igh, 4 resor, o
bostad=520 f/d =3

Figur 9 framtida trafikfléden

Pa det lokala vagnatet inom Mortnas bedoms inte trafikokningen dka namnvart da
anslutningarna till vag 222 finns kvar, om an i nya lagen, och det ar fa malpunkter i de
norra delarna av Mértnas. De malpunkter som kan téankas generera viss trafik ar
forskolan, bollplanen och ev. Mortnés bollplan.

4.4.Vag 222

Kapaciteten for vag 222 ar utredd i samband med vagplanen dar valda atgarder bland
annat ar ett resultat av vad prognosticerade trafikfloden och kapacitetsberékningar i
korsningarna visat. Exempelvis blir dagens cirkulationsplats vid Sandtéktsvagen en
signalreglerad fyrvégskorsning med vénstersvangkaorfalt.

Berakningarna, gjorda av Trafikverket i samband med végplanen, har baserats pa
uppraknade floden pa samtliga gator. Aven exploateringen av 6stra Mortnas ar
medtagen i berakningarna. De visar att det blir en viss belastning och da kobildning i
korsningarna under maxtimmen pa férmiddag och eftermiddag. Det ar under
formiddagens maxtimme det finns storst risk for langre kobildning i det lokala vagnétet.
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Framst norr om korsningen men aven kortare kolangder séder om korsningen. De
eventuella kderna kommer daremot inte vara sa langa att de paverkar in- och utfarter till
ny bebyggelse.

: 2
* Y Fjardvagen
W 2015:380f/d

Grisslingebcken
2015:200 f/d

Figur 10 Framtida fléden vag 222

4.5. Parkeringstal

I Varmdd kommun ar den generella parkeringsnormen 1 plats/bostad med ett tillaigg om
0,08 besoksplatser till grundtalet. Det finns tillagg och avdrag som kan goras pa
parkeringstalet utifran lagenhetssammanséttningen.

I den redan utbyggda etappen for 6stra Mortnés finns inga ettor utan framst storre
ldgenheter. Det ar totalt 72 lagenheter och 72 parkeringsplatser samt 3 platser for
besokande, ca 90% av platserna ar uthyrda. Aven for etapp 2 foreslas 1 plats/bostad
samt tillagg om besoksparkering pa 0,08 besoksplatser till grundtalet.

Utover detta kan mobilitetsatgarder inféras som tex bilpool, cykelpool samt séker,

vaderskyddad, belyst och lattillganglig cykelparkering for att uppmuntra till alternativa
fardsatt.
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5. ATGARDER

Atgarderna fokuserar pé trafiksakerhet och gatorna Sandtaktsvagen, Mortnasvéagen och
Svanstensvdagen. Detta i enlighet med uppdragets omfattning.

5.1. Sandtaktsvagen

5.1.1. Sektion

Langs Sandtaktsvagen ostra del, mellan anslutning till vag 222 och kurvan i hojd med
foreslaget parkeringsdack, foreslas en 5,5 meter bred kérbana med parkering langs
sodra sidan. En gangbana om 2 meter foreslas ansluta langs parkeringen. Mellan denna
gangbana och den av Trafikverket planerade 3,5 meter breda regionala gang- och
cykelvégen finns en yta om ca 3,5 meter for slant/stédmur/dagvattenhantering.
Utformning ar ej specificerat i detta skede.

SANDTAKTSVAGEN g
== TR /SR { | |
:/ 4 I/’ ‘\\ /M —\ e X L
S CZAn — W f M oL
=D @ | ‘ \ ' U 4 Bl
L L I " Ll T T ]
KORBANA PARKERING G-BANA BEL SLANT / GRONYTA GC-BANA (TRAFIKVERKET)
55m 2,25m 2-25m 05m 3,55m 35m

Figur 11: Typsektion Sandtaktsvagen

5.1.2. Passager

Tva passager foreslas anlaggas langs den véstra delen av Sandtaktsvagen och en i den
ostra delen som ansluter Pumpvagen. For den vastra delen foreslas en som ansluter den
blivande gangvagen norr om planomradet och en som blir en gen koppling for boende
inom planomradet och busshallplats Grisslinge i nytt lage vid den nya gc-tunneln. Dessa
passager bor utformas hastighetssakrat. Exempelvis genom avsmalning, busskudde eller
upphdjning for att sékerstalla god trafiksékerhet.

M:\4178 Ostra Mortnas etapp 2\T\Dokument\Ostra Mértnds_etapp 2_Trafik PM.docx



S.Im.lW Ostra Mortnas eta;plpni

2020-12-22 s 16 (21)

£

o

Figur 12 Exempel pa upphojda passager

5.1.3. Infartsparkering

Den ldngsgaende parkeringen langs Sandtaktsvagen ar tankt att fungera som
infartsparkering och delvis ersatta den parkering soder om vag 222, vid busshallplats
Alstaket, som utgdr i och med Trafikverkets utbyggnader. Det &r darfor viktigt att i
kommande skeden reglera parkeringen med lokala trafikforeskrifter, LTF.er, som
sékerstaller detta. Ca 20 platser ryms.

5.2. Pumpvagen

5.2.1. Sektion

Pumpvéagen, som sammankopplar befintlig pumpstation, fyra befintliga fastigheter och
ny parkering med Sandtaktsvagen foreslas till en bredd om 4,5 meter och en gangbana
om 2 meter.

- —
PUMPVAGEN A
N\ 4\
A — St
:7ﬁﬂ*—j? 1 — ]
KORBANA G-BANA BELYSNING
45m 2-25m 0,5m

Figur 13: Typsektion Pumpvégen A
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| hojd med den nya parkeringen foreslas Pumpvégen, ”"Pumpvigen B, till en bredd om
ca 6,5 meter for att sékerstélla utrymme for backande fordon. Tvérstalld parkering
foreslas om 5 meter och norr om denna en gangbana om 2 meter.

=

PUMPVAGEN B

S C D "z N [ ;
N> o000 4 |
& _
KORBANA PARKERING G-BANA BELYSNING
6,5m 5m 2-25m 05m

Figur 14: Typsektion Pumpvéagen B

5.2.2. Infartsparkering

Parkeringsytorna som ansluter Pumpvagen &r tankt att fungera som infartsparkering till
den pendlarbat som planeras vara i drift fran och med varen ar 2022. Parkeringen
rymmer ca 30 platser. For att sékerstélla ratt anvandning av ytan bor platserna regleras
med lokala trafikforeskrifter, LTF.er.
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Figur 15: Infartsparkering

Gangvagen pa norra sidan Pumpvégen ansluter gangbanan langs Sandtéktsvagen och
blir lanken mellan den framtida pendlarbaten och infartsparkeringen. Gangavstandet
mellan pendlarparkering och pendlarbat blir ca 300 meter.

5.3. Mortnasvagen

5.3.1. Sektion

Langs Mortnasvagen foreslas en 2,5 meter bred gc-bana langs norra sidan som ansluter
kringliggande befintligt vagnat i Mértnas. Korbanan foreslas till en bredd om 5,5 meter
och med en angdringsyta om 2,25 meter langs sddra sidan. Angoringsytan ar framst
avsedd for sopbil/avfallshantering och kan forslagsvis kompletteras med tradplantering
eller liknande.

Léangs vagens norra sida kan behov av sophamtning aven finnas, beroende pa
kvartersgatans utformning. FOr na ett soprum for alla boende kommer tva platser
behdvas alternativt en plats pa mitten. Detta skulle da leda till att nagon fastighet far en
mindre tomt. En mojlighet kan vara att tillata sopbilen att stanna i kérbanan pa vagens
norra sida da det &r fa fastigheter vars sopor ska tommas. Alternativ far vagen forskjutas
for att rymma en angoringsficka.
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MORTNASVAGEN

BEL. GC-BANA KORBANA ANGORING G-BANA, FASTIGHETSMARK

0,5m 25m 55m 2,25m

Figur 16: Typsektion Moértnasvagen

5.3.2. Anslutning till Trafikverkets GC-bana

| sodra delen av Mértnasvagen ska gc-banan ansluta till Trafikverkets gc-bana och
busshéllplats Grisslinge. Aven vid den nya gc-tunneln under vdg 222 ska gc-banan
ldngs Sandtaktsvagen ansluta Trafikverkets gc-bana. Det ar viktigt att dessa
anslutningar over véag 22 utformas med god standard for gaende och cyklister da flera
malpunkter ligger pa vagens sodra sida.

Utformning for dessa tva anslutningar maste studeras vidare i kommande skede i
planeringsprocessen. Liksom sista delen av Nya Mortnasvagen dar framforallt
gangkopplingar mot de nya bostaderna samt Mortnasvagen bor studeras med hansyn till
nivaskillnader.
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5.3.3. Trafiksékerhet

| sodra delen av Mortnéasvagen ansluter Nya Mortnasvagen och det bildas har en ny
korsningspunkt. Strax séder om korsningen planeras garagenedfart till den nya
exploateringen. Utformningen hér tillsammans med utformningen inom
exploateringsomradet och ytan vaster om fastigheten Mortnas 1:524 &r viktig ur
trafiksakerhetssynpunkt. Den genaste vagen for gdende mellan busshallplatsen och
exploateringen kommer vara att gena tvars den Nya Mortnasvagen om det ar mojligt
med de nivaskillnader som finns. For att sakerstalla god trafiksakerhet for framforallt
gaende bor utformning darfor ske sa att tydliga strak mellan busshallplats Grisslinge
och de nya exploateringsomradena vid Mortnasvéagen skapas. Denna
korsningsutformning maste studeras vidare i kommande skeden i planeringsprocessen.
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Figur 17 del av planférslag med mojliga gdngansprak markerade
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6. SAMLAD BEDOMNING

Denna trafikutredning har gett en nulagesbeskrivning och beskrivning av pagaende
planering. Detta med utgangspunkt i framkomlighet, kapacitet och trafiksakerhet for
samtliga trafikantgrupper. Trafikutredningen har sarskilt redogjort for trafikfloden med
prognos for ar 2040, och paverkan pa det statliga och enskilda vagnatet. Forslag till
parkeringstal for tillkommande bebyggelse, typsektioner for berérda gator samt
trafiksékerhetsbrister har redovisats.

For kommande skeden i planeringsprocessen kommer detaljutformning av de tre
gatorna: Sandtaktsvagen, Mortnasvégen och Pumpvagen, inklusive infartsparkeringen
for pendlarbaten, att utredas vidare. For att sékerstalla god trafiksakerhet bor dven
utformning av féljande platser utredas nogsamt:

e Kaorsningen Mortnésvagen/Nya Mortnasvagen inklusive ny garagein-/utfart.
¢ Anslutningarna mellan lokala gc-banor och Trafikverkets regionala gc-bana.

For att skerstélla god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter ar aven utformningen
inom respektive fastighet avgorande. Tillgang till gena och tillgangliga gc-banor samt
markens topografi ar bidragande faktorer. Cyklister och framférallt gaende tar garna
genaste vagen mellan sina malpunkter, exempelvis busshallplats och bostad, vilket bor
beaktas i kommande planering.

For att det parkeringstal om 1/lagenhet eller smahus + besoksparkering ska uppnas &r
det en rekommendation att mobilitetsatgarder vidtas.

Foreslagen utformning i och med Trafikverkets vagplan, kommunens detaljplan och
denna trafikutredning bedéms bidra till 6kad trafiksakerhet. Framst med tanke pa
ytterligare planskild korsning, tillskapande av nya eller bredare separerade gc-banor
samt hastighetssakrade passager. Vilket saklart gynnar dven sarskilda riskgrupper sasom
barn och ungdomar. En breddning av véag 222 i enlighet med Trafikverkets vagplan
kommer dock bidra till ckade bullernivaer och utdkad barriareffekt.
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