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SAMMANFATTNING

Ett planarbete har paborjats for Mortnasviken i Gustavsberg, Varmdoé kommun. Utvecklingen
av omradet ar uppdelat pa flera etapper, varav denna analys omfattar etapp 2. Inom
planomradet finns idag befintlig smahusbebyggelse, infrastruktur och naturmark. Tidigare lag
en bussdepa inom omradet. Detaljplanen omfattar ny bebyggelse i form av kedjehus och
flerbostadshus inom tre omraden. Totalt planeras ca 200 bostader.

Planomradet ligger inom 150 meter fran Skargardsvagen som utgoér del av vag 222 och 274.
Den del av vagen som hor till vag 222 ar klassad som en primar transportled for farligt gods.
Delen som tillhor vag 274 ar klassad som en sekundar transportled for farligt gods. Det innebar
att risker fran denna ska utredas i planprocessen. Med anledning av detta har
Brandskyddslaget fatt i uppdrag att genomfora en riskanalys avseende transporter med farligt
gods pa omgivande vagar for den 6stra delen av planomradet. For den vastra delen av
planomradet har riskerna utretts separat. Overgripande slutsatser for hela planomradet gérs
anda i denna analys. | planomradets narhet finns dven en bensinstation. Ingen ny bebyggelse
planeras i anslutning till denna.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovdantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hdnsyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga @mnen, buller eller miljofarliga utslapp.

En kartlaggning har gjorts avseende transporter med farligt gods pa Skargardsvagen. Denna
visar att det huvudsakligen ror sig om transporter av gasolflaskor och drivmedel (bensin,
etanol, diesel). Aven underlag fran andra kartlaggningar har anvants som underlag till
analysen. Identifierade transporter med farligt gods innebéar relativt korta skadeomraden. Med
hansyn till detta och den relativt begransade trafiken med farligt gods dr bedémningen att
risknivan i omradet ar relativt 1ag, men att sakerhetshdjande atgarder ar nédvandiga. Ett
forslag pa sadana atgarder presenteras nedan.

For bebyggelse utmed Skargardsvagen (vag 222 och 274) rekommenderas atgarderna nedan.
Det ska podngteras att foreslagna atgarder inte galler retroaktivt for befintlig bebyggelse utan
aktualiseras forst i samband med att andra atgarder vidtas:

e Ingen stadigvarande verksamhet inom 25 meter.
Som stadigvarande verksamhet réiknas exempelvis torgytor, lekplatser, uteplatser,
uteserveringar, utegym, dskddarplatser etc. Markparkering, gdng- och cykelvidgar
o.dyl. kan tillétas inom 25 meter.

e Byggnader inom 30 meter fran viagen utfors sa att det finns mojlighet att utrymma mot
en trygg sida, dvs. bort fran vagen.

e Byggnader som inrymmer stadigvarande verksamhet inom 30 meter fran vagen utfors
sa att friskluftsintag placeras mot en trygg sida alternativt pa tak (galler hogre
byggnader). Mekanisk ventilation forses med en manuell avstangningsfunktion.

e Fonster och glaspartier i byggnader som inrymmer stadigvarande verksamhet inom 30
meter fran vagen ska utforas i brandteknisk klass EW 30
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Beddmningen utifran genomférd analys ar att planerad bebyggelse kan utféras enligt forslag
forutsatt att ovanstdende atgarder genomfors for den bebyggelse som ligger inom 30 meter
fran vagen. Nar det galler den planerade exploatering som studerats specifikt i denna analys (i
den Ostra delen av planomradet) ligger samtliga byggnader pa storre avstand och bedoms
darmed kunna uppforas utan vidare krav pa skyddsavstand eller atgarder.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ett planarbete har paborjats for Mortnas i Varmdo kommun. Bebyggelse planeras
huvudsakligen i form av bostader inom tre olika omraden av detaljplanen. Inom planomradet
finns dven befintlig smahusbebyggelse. Denna analys omfattar den planerade exploateringen
inom den ostra delen av planomradet som enligt forslag omfattar fyra huskroppar med
varierande vaningsantal med totalt ca 140 lagenheter. Totalt planeras ca 200 bostdder inom
hela planomradet.

Planomradet ligger inom 150 meter fran Skargardsvagen som ar klassad som transportled for
farligt gods, vilket innebar att risker fran denna ska utredas i planprocessen. Med anledning av
detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag att genomféra en riskanalys avseende transporter
med farligt gods pa vagen.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hdnsyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vdgar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Anvant underlag hanvisas till Idpande samt finns sammanstallt i avsnitt 8 — Referenser.

1.5 Egenkontroll och Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen for
internkontroll pa sidan 2 bekréaftar kontrollen.

1.6 Revideringar

Denna version av handlingen utgor har reviderats utifran erhallna samradsyttranden.
Revideringarna omfattar framférallt en del tydliggéranden och kompletteringar av bland annat
riskkallor och transporter med farligt gods. Reviderade stycken ar markerade i marginalen likt
detta stycke.

1.7 Forutsattningar

1.7.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hénsyn till
boendes och 6vrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).
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Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare dn 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut fér det
aktuella planférslaget.

I riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1.

0 30 50 150 meter

=

e iy

| Farligt| Riskhanteringsavstand

Em o
- -

0 40 75 150 meter

R

Rekommenderad markanwvindning inom respektive zon

G - drivmedelsférsorning | E - tekniska anlaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsférsorjning (bemannad) | C- centrum
L - odling och djurhalining | J - industri D - vird
P - parkering {ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilifsllig vistelse
P - parkering (dvrig parkering) R - bestksanldggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvédndning /1/.
Avstanden i figuren mats fran narmaste vagkant respektive ndarmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att foredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behoéver en riskutredning goras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgérder ska vidtas inom 30 meter fran vigen.

Rekommendationen ar dven vid sekundara transportleder att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara majligt i sarskilda fall. Det géller i sa fall vagar dar det gar
fa transporter och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser inom
ett kort avstand.
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For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 /2/. Dessa
innebar att 25 meter ndrmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse
eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

1.7.2  Owrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sakerhet som kan vara relevanta i planarenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva amnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden ar om det i anslutning till planomradet finns anldggningar
vilka klassas som "farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sddana verksamheter &r
alagda att vidta nédvandiga atgarder for att hindra eller begransa olyckor och de ar dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa naromradet.
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2 Oversiktlig beskrivning av omradet

2.1 Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger i Mértnas i Varmdo kommun. Planen omfattar ett relativt stort
omrade norr om Skargardsvagen och ett lite mindre omrade séder om Skadrgardsvagen (se
figur 2.1). Inom den sédra delen av detaljplanen planeras ingen ny bebyggelse. Verksamheten
inom detta omrade utgors av badstrand, restaurang, bathamn samt enfamiljshus. | den norra
delen av detaljplanen planeras befintlig bebyggelse kompletteras med ny bebyggelse inom tre
olika omraden. | den vastra delen av omradet planeras 14 kedjehus inom fastigheten Moértnas
1:226 samt tre flerbostadshus inom fastigheten Mortnas 1:587. | den Ostra delen planeras
flerbostadshus inom fastigheten Mortnas 1:12. Detaljplanen omfattar dven omraden som idag
inte ar detaljplanelagda dar pagaende markanvandning ska sakerstallas. Befintlig
markanvandning bestar bland annat av tio fastigheter med enfamiljshus.

Figur 2.1. Aktuellt planomrdde med ungefdrlig grins fér omrdden for exploatering av ny
bebyggelse utmdrkta.
(Kdlla karta: varmdo.se).

Det omrade som studeras i denna analys omfattar fastigheten Moértnés 1:12. Omradet
avgransas av vag 222 Skargardsvagen i soder och naturmark i norr, vaster och oster (se figur
2.1). Planerad ny bebyggelse beskrivs vidare i avsnitt 2.2.

2.1.1  Omsivande planer

Mortnas ar ett prioriterat férandringsomrade dar planlaggning och VA-utbyggnad enligt
Varmdo kommun pagatt sedan lang tid tillbaka. Med anledning av detta pagar ett antal plan-
och byggprojekt (se figur 2.2). Inget av de pagaende arbetena bedéms innebara nagon
paverkan pa risknivan inom omradet. Troligtvis innebar planarbete i omradet en 6kning av
antalet bostdder i ndromradet, vilket innebar en 6kad persontéthet. Det aktuella planomradet
ingar i det prioriterade férandringsomradet i figuren nedan kallad Ostra Mértnds.
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Figur 2.2. Pdgdende planprojekt i ndromrdadet.

2.2 Planerad bebyggelse

Inom studerad del av planomradet (Moértnas 1:12) planeras ny bebyggelse i form av
flerbostadshus fordelat pa fyra lamellhus med fem till sju vaningar samt infrastruktur
nodvandig for den nya bebyggelsen. Totalt planeras ca 140 bostader. Mellan bebyggelsen och
Skargardsvagen samt i den vastra delen av omradet planeras boendeparkering i markplan.

Avstandet mellan bostdderna och en framtida placering av Skdrgardsvagen (se avsnitt 3.2.1)
planeras som minst uppga till ca 40 meter och avstandet mellan Skargardsvagen och den
narmaste ytan for markparkering uppgar som minst till ca 4 meter.

N TN .
Figur 2.3. Ny bebyggelse inom aktuell del av planomradet (Illustrationsplan 2021-06-22).
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3 Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra pl6tsliga och ovantade
olyckshidndelser med konsekvens for det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer (se
avsnitt 1.7.1) avgrénsas inventeringen till riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkéallorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga @mnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.1.1  Farligt gods
Amnen klassade som farligt gods &r det som till stor del kan ge upphov till ovintade och
plotsliga olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delasisin turini
underklasser.

| Tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR.

Klass Amne Beskrivning
1 Explosiva amnen Sprangamnen, tindmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2-Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvédve, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
3 Brandfarliga viitskor aznus;:;isg:iigl;jeireﬁt. och eldningsoljor, I6sningsmedel och
4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
5 Oxiderande @mnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
6 Giftiga amnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider, bekdampningsmedel etc.
7 Radioaktiva amnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma mangder.
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Ovriga farliga amnen Godningsamnen, asbest etc.

3.2 Identifiering av riskkallor
| aktuellt projekt har foljande riskkéllor identifierats (se dven figur 3.1):

- Skargardsvagen — primar transportled for farligt gods vaster om Stavsnasvagen och
sekundar transportled for farligt gods 6ster om véagen
- Shell - bensinstation
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Figur 3.1. Oversikt éver identifierade riskkéllor. (kéilla karta: eniro.se).

Ovriga riskkallor s som andra farligt godsleder eller farliga verksamheter ligger 150 meter eller
mer fran studerat planomrade och bedéms diarmed inte innebara ndagon paverkan pa risknivan
inom planomradet.

| kommande avsnitt gors en beskrivning av identifierade riskkallor.

3.2.1  Skargardsvagen (vag 229/274)

Allmant

Skargardsvagen utgoér en forlangning av Varmdoleden, vilken stracker sig mellan Sédra Lanken
i vaster, byter namn till Skargardsvagen i hojd med Grisslinge for att sedan dela sig vid Alstaket
pa sa vis att Skargardsvagen fortsatter i nordostlig riktning (vdg 274) och Stavsnasvagen (vag
222) i sydéstlig riktning. Oster om Sandtéktsvigen bestar viagen av tva filer i vardera samt en
rondell. Vaster om Sandtaktsvagen bestar vigen av tre filer varav den mittersta ar reversibelt.

Aktuella trafiksiffror for Skdrgardsvagen visar ett trafikflode i nuldget pa 17 500 fordon per
dygn Oster om Stavsnasvagen samt 25 700 fordon per dygn vaster om Stavsnasvagen /3/.
Trafikprognosen med genomfort planforslag innebar att trafiken vaster om Stavsnasvagen okar
till 33 600 fordon per dygn.

Den skyltade hastigheten pa vagen utmed planomradet ar idag 50 km/tim men planeras att
andras till60 km/h.

Topografin utmed vagen ar varierad och vagen ligger utmed vissa strackor nagot éver
marknivan narmast vagen och ibland lagre.

Transporter av farligt gods

Den del av Skdrgardsvagen som utgor del av vag 222 ar klassad som en primar transportled for
farligt gods. Oster om anslutningen till Stavsndsvigen ar vigen klassad som en sekundar
transportled for farligt gods. Aven Stavsnésvigen ar klassad som en sekundar transportled for
farligt gods. Det primara vagnatet ar tankt att utnyttjas fér genomfartstrafik medan de
sekundéra transportlederna huvudsakligen ar avsett for lokala transporter. Andelen
genomfartstransporter pa vagen beddms vara begransat med hansyn till att den 6vergar till
sekundara leder just bortanfor aktuellt omrade.

Skargardsvagen (vag 222 och 274) ingar i omledningsvagnatet for Essingeleden.
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Det finns ingen kartlaggning av transporter med farligt gods pa den aktuella vagstrackan.
Myndigheten Trafikanalys sammanstaller nationell statistik 6ver transporter med farligt gods
pa Sveriges vagar. FOr transportsituationen pa aktuell del av Skargardsvagen bedoms dock inte
nationell statistik utgora ett bra underlag eftersom transporterna huvudsakligen bedéms vara
av lokal karaktar, vilket ger ett helt annat transportmonster an det nationella snittet. En
inventering av verksamheter 6ster om planomradet som kan ge upphov till transporter med
farligt gods har darfor gjorts. Nedan gors en beskrivning av dessa verksamheter. De finns ocksa
redovisade i figur 3.2.

Bensinstationer

Det har identifierats fem bensinstationer och sjémackar 6ster om omradet med troliga
leveranser av drivmedel och gasolflaskor forbi planomradet pa Skargardsvagen. Information
nar det géller leveranser till/fran verksamheterna har erhallits fran nagra av dem. Vissa
verksamheter vill inte lamna ut information om antalet leveranser av konkurrensskal. Det
géller bland annat Ingo som har en station 6ster om omradet.

e Shell
Dar vag 222 delar sig vid Alstaket finns en bemannad Shellstation. Vid stationen saljs
bensin, diesel, etanol och gasolflaskor. Ingen uppgift har erhallits om antalet
leveranser. En normalstor bensinstation far leveranser ungefar 2—3 ganger i veckan
utifran erfarenheter fran andra liknande projekt. Antal leveranser av gasolflaskor
uppskattas till en i veckan utifran erfarenhet fran tidigare projekt.

e Ingo
Ingo har en automatstation inom Skargardsvagens upptagningsomrade. Denna ligger
vid Stavsnds. Vid stationen saljs bensin, diesel och etanol. Ingen uppgift om antalet
leveranser har erhallits fran Ingo. Transporter till stationen passerar sdder om aktuellt
omrade pa Skargardsvagen.

Antalet leveranser uppskattas till 2-3 per vecka. Ingen férsaljning av gasolflaskor sker
vid automatstationer.
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e Bulland6 Marina, Stavsnasmacken, Sollenkrokamacken
Vid Bullandg, finns en marina som bland annat erbjuder viss batservice, gdsthamn och
har en sjobensinstation. Transporter med drivmedel och oljor, gasflaskor etc.
forekommer till marinan och da framst under sommarhalvaret. Marinan har 6ppet fran
mitten av april till september. Under sommarsdsongen sker leveranser av gasolflaskor
totalt vid fyra tillfallen /4/. Leveranser av batbransle sker varannan vecka.
Leveranserna bestar av hélften diesel och halften bensin.

Vid Stavsnasmacken kan man tanka bade bil och bat med diesel eller bensin /5/. Det
finns dven en verkstad for service av batmotorer samt en butik med litet matsortiment
och forséljning av bland annat oljor och kemprodukter for batar. Stationen har 6ppet
aret runt dven om kundunderlaget i januari-februari ar litet /6/. Till stationen kommer
leveranser med brénsle nagra ganger i veckan /6/. Leveranser av gasolflaskor sker
ungefar en gang per vecka under sommarhalvaret, lite mer séllan pa vintern.

Transporter till/fran Sollenkrokamacken passerar férbi planomradet pa
Skargardsvagen. Ingen uppgift om antalet leveranser har erhallits fran
Sollenkrokamacken. Antalet leveranser uppskattas darfér vara av samma omfattning
som for Stavsnasmacken.

Industriomraden

Inom Skargardsvagens upptagningsomrade finns flertalet mindre industriomraden. Inom dessa
finns verksamheter som bilverkstader, garage, bussgarage etc. Transporter med farligt gods till
eller fran industriomradet bedoms vara mycket begransat och ror sig sannolikt om mindre
mangder av exempelvis gasflaskor, oljor etc.

Myttinge dvningsfalt

Myttinge 6vningsfilts miljotillstdnd gick ut 2005. Ovningsfiltet har tillfalligt anvénts for
uppstallning av polisens helikoptrar, men dessa har flyttats fran omradet. Enligt en utredning
frdn 2015 /7/ anvands ingen skarp ammunition pa évningsfiltet. Enligt samma utredning anges
att Myttinge 6vningsfalt ar ett omrade av riksintresse for totalforsvaret. Verksamheten ska
darfor skyddas sa langt det ar maijligt enligt 3 kapitlet 9 § Miljébalken. Under hosten 2015
pagick diskussion om att stilla i ordning tillfalliga flyktingboenden pa 6vningsfaltet /8/.

Idag forekommer utifran ovanstaende sannolikt inga transporter med farligt gods till Myttinge.
Om Forsvaret aterupptar ovningsverksamheten kan transporter med ammunition férekomma.
Viss typ av ammunition transporteras uppdelad i olika delar och satts ihop pa plats. Detta ar en
sakerhetsatgard och krav enligt lagstiftning rorande transport av farligt gods da de olika
delarna ar ofarliga var for sig. Det &r svart att utifran nuldget bedéma omfattning av framtida
transporter till 6vningsfaltet.
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Genomfartstransporter

Skargardsvagen ingar i omledningsvagnéatet for E4/Essingeleden, vilket innebar att transporter
som normalt kor via Essingeleden kan komma att kora forbi planomradet om Essingeleden
stangs av. Yrkestransporter kan dven vilja att kora 6ver Varmdo-Rind6-Vaxholm vid
kosituationer pa Essingeleden. Vagen fran E4 till E18 dver Varmdo-Vaxholm ar dock relativt
lang (ca 6,5 mil) och anvands troligen inte sa frekvent som alternativ resvag.

Paverkan pa risknivan i omradet till foljd av Skargardsvagens funktion som omledningsvagnat
for Essingeleden bedéms vara mycket begransad. | arbetet med Forbifart Stockholm /9/ kom
man i samrad med Lansstyrelsen fram till att paverkan mot omgivningen fran
omledningsvagnatet inte ses som en vasentlig fraga avseende risker fran transporter med
farligt gods eftersom omledningsvagnatet utgors av befintliga transportleder for farligt gods
som far ett 6kat antal transporter under kortare perioder. Detta angreppssatt bor vara
tillampligt dven for Skargardsvagen.

Nér Forbifart Stockholm invigs (planerat till 2030) kan denna komma att utgéra
omledningsvagnat for Essingeleden. En 6vergripande bedomning &r att Skargardsvagen
kommer att anvdandas som omledningsvag mer sdllan an Forbifart Stockholm som kommer att
utgora en betydligt kortare omvag for transporterna.

Transporter med farligt gods som ska till eller fran Vaxholm kan antingen kora via E18 eller via
Varmdo. Om den sédra vagen véljs gar transporterna via farjorna till Rindé och Vaxholm.
Transporterna med farligt gods &r anmalningspliktiga pa Trafikverkets farjor och information
over samtliga transporterade amnen och mangder under 2014 samt 2015 har erhallits fran
Trafikverket /10, 11/. En sammanstallning redovisas i tabell 3.2 och 3.3. Endast transporter pa
farjan mellan Varmdo och Rindo kan passera aktuellt omrade.

Tabell 3.2. Transporter med farligt gods pa férjorna mellan Vaxholm-Rind6-Varmdoé

under 2014.
Vaxholm-Rind6 Rind6-Varmdo
Antal Total mdngd Antal Total mdngd
transporter (m3) transporter (m3)
) Metan (2.1) - - 1 1
Aerosoler (2.1) - - 1 15 kg
Bensin 4 68,5 - -
3 Diesel 37 317 13 115
Kolvadten 2 7 3 4
4.1 Sjalvreaktiv vatska - - 1 8
6 Klorfenoler 1 1 - -
8 Jarntriklorid 1 10 - -
Batterier - - 1 74 kg
9 Vatska - - 1 0
Totalt 45 21
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Tabell 3.3. Transporter med farligt gods pd fdrjorna mellan Vaxholm-Rind6-Virmdoé
under 2015.

Vaxholm-Rind6 Rind6-Varmdo

Klass = Amne Antal Total méngd Antal Total mdngd
transporter (kg/m3) transporter (m?3)

1 Patroner (1.4S) 1 323 kg - -
Krutmassa (1.3) - - 1 12 kg
Acetylen (2.1) 1 13 500 kg - -
Kolvétegasblandning (2.1) - - 1 2 ton
2 Propan, metan (2.1) 1 0 kg 1 6,7 m3
Luft, kvave (2.2) 2 20,5 m3 - -
Aerosoler (2.1) - - 1 15 kg
Bensin 1 6m3 3 30m3
3 Diesel/eldningsolja 31 534,6 m3 3 31m3
Farg 1 30 kg - -
Kolvaten 1 2m3 1 1792 kg
Fratande sur oorg. vatska 1 Okg 1 6,5 ton
8 Propionsyra 1 20 m3
Jarnklorid 3 20 ton 1 7 ton
Batterier - - 1 74 kg
Totalt a4 12
Sammanstdllning

| figur 3.2. redovisas identifierade verksamheter som ger upphov till transporter med farligt
gods pa Skargardsvagen och som kartlagts i riskinventeringen.

© Buyliands Marina @ inzo
@ shell @ stavsnasmacken (O sollenkrokamacken

Figur 3.2. Identifierade verksamheter som ger upphov till transporter med farligt gods pad
Skdrgdrdsvdgen. Studerat omrdde dr i figuren rédmarkerat.

| tabell 3.4 gérs en sammanstéallning av mojliga transporter med farligt gods forbi planomradet
pa Skargardsvagen utifran genomford inventering. Leveranser till Bullandd Marina och
Stavsndasmacken har réknats dubbelt eftersom de sannolikt inte dr tomda néar de passerar pa
tillbakavagen.
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Tabell 3.4. Uppskattning av antalet transporter med farligt gods per dr pd Skdrgdrdsvégen.

Klass

Amne Kommentar

Bullando
Stavsnasma
Industriomr

Myttinge
Genomfarts

©
~
o
—
~
c
2
©
\

Mycket fa transporter med
1 Explosiva amnen - - - - - 1 1 sma mangder idag. Okéant
antal i framtiden.
. Ingen forekomst av giftiga
2 Brannbara gaser (2.1) | 8 78 39 52 % 2-3 | 127-128 gaser (2.3) identifierad.
- 104— [104-|104-| & | | 7- Blandat bensin, diesel

B farl k 2 208-312 45-51 ! !

3 |PBrandferligavatskor | 26 |208312| 156 | 156|156 | 5| § | 16 | > >0 |etanol. Ca 50 % diesel.
- | w

4 ?randfarllga fasta ) . ) ) ) c| 8 1 1

dmnen m.m. I0 =

Oxiderande amnen 8 %
5 och organiska - - - - - % § - - Ingen kdnd forekomst.

peroxider £1s
6 | Giftiga amnen - - - - -1zl 2 - Ingen kind férekomst.
7 Radioaktiva @mnen - - - - - 2l - - Ingen kand forekomst.
8 Fratande dmnen - - - - - 1-3 1-3

Magnetiska material
9 och ovriga farliga - - - - - 0-1 0-1 Inga registrerade mangder.

amnen

143- | 156- | 104- 12-
Totalt 74 | 286-390 195 212 | 156 25 475-644
Det har inte identifierats nagra planer pa etablering av nya verksamheter utmed vagen eller

anslutande vagar 6ster om planomradet som kan paverka antalet transporter med farligt gods

i ndgon

betydande omfattning. Ett 6kat kundunderlag fér verksamheter som ger upphov till

transporter (exempelvis bensinstationer) kan medféra en viss 6kning av antalet transporter.
En stor osdkerhet dr dock framtida verksamhet vid Myttinge 6vningsfalt.

Framtid

Trafikverket planerar att bygga om vig 222 pa strackan Mélnvik-Alstdket, dvs. forbi aktuellt
planomrade. Syftet ar att forbattra framkomligheten och trafiksédkerheten. Arbete pagar med
att ta fram en vagplan som bland annat innebar:

Projektet innebar att vag 222 kommer att breddas nagon/nagra meter som mest mot
planomradet i den 6stra delen. Mellan Skargardsvagen och planomradet planeras en 3,5 meter
bred gang- och cykelvag (se figur 2.3).

Prognostiserat trafikflode pa aktuell del av vag 222 ar 2040 ar enligt tidigare Trafikverket ca
33 600 fordon /3/.

fyra korfalt langs med hela strackan (idag finns det endast mellan Sandtdktsvagen och
den planerade cirkulationsplatsen vid Alstaket)

se over korsningspunkter, bl.a. vid Mortnas och Alstiket

bygga en ny och bredare gang- och cykelvag norr om vag 222 (dvs. mot planomradet)
forbattra bullersituationen

stdnga tomtanslutningar till vdg 222 och samla dessa till lokalgator
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| samband med vagplanen har Trafikverket Iatit ta fram en riskanalys fér den planerade
utbyggnaden /12/. | riskanalysen har en uppskattning gjorts av antalet transporter av farligt
gods pa vagen. Uppskattningen baseras pa en inventering av befintliga verksamheter som kan
ge upphov till transporter med farligt gods pa aktuell vagstracka. Resultatet av uppskattningen
redovisas i tabell 3.5. Uppskattningen omfattar dven en justering foér 2040 med antagen 6kning
eller minskning med 1 %.

Tabell 3.5. Uppskattat antal transporter med farligt gods pa
vdg 222 férbi planomrddet utifrén Trafikverkets kartléggning /12/.

Klass Antal transporter idag (P_riic/’izf;?)
! 55 44/69
2.1 29 23/36
2.2 10 1
23 72 57/91
3 842 668/1 059
4 - -
5.1 7 &7
5.2 - -
6.1 1 7
6.2 - -
7 - -
i > 4/6
? 2 2/3
Totalt 1023 812/1 286
3.22  Shell

Oster om Alstiket mellan Grills backe och Skargardsviagen (vag 274) har Shell en
drivmedelsstation (se figur 3.2 och 3.4). Vid stationen séljs bensin, diesel, etanol och
gasolflaskor. Enligt uppgifter fran Trafikverket sker leveranser av drivmedel en gang per dag
och leveranser av gasolflaskor sker en gang per vecka /12/. Transporterna till och fran
stationen finns medrdknade i tabell 3.5.
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Figur 3.4. Lokalisering Shell i férhdllande till omgivningen. Lossningsplatsen dr inringad med
rétt. (kdlla satellitbild: eniro.se)

Pa andra sidan Skargardsvagen finns befintliga enfamiljshus. Avstandet mellan
lossningsplatsen och dessa ar som minst 25 meter till fastighetsgrans och 40 meter till
bostadsbyggnad. Ny bebyggelse planeras som narmast éver 100 meter fran Shell.
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4 Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive hiandelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade.

For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet rekommenderas
sakerhetsh6jande atgarder. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och/eller lag
sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla och ar
darfor ej nédvandiga att avhjdlpa med vidare atgarder.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen dr bedomningen att det ar transporter av farligt gods pa
Skargardsvagen som kan medfdra olyckshandelser med majlig konsekvens for det aktuella
planomradet.

Foljande olycksrisker bedoms saledes kunna paverka det aktuella planomradet:
Skirgardsvagen (vig 222/274)

1. Olycka vid transport av farligt gods
Bensinstation

1. Olyckaisamband med tankning

2. Olyckaisamband med lossning
4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

43.1  Olycka vid transport av farligt gods

Allmant

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S. Kommunens
rekommendation ar att utga fran antalet transporter med farligt gods enligt Trafikverkets
kartlaggning (se tabell 3.5). Kartlaggningar som baseras pa nationell statistik anser de innebér
en allt for stor 6verskattning av antalet transporter.

| tabellen nedan gors en overgripande beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till. Ingen férekomst av
amnen ur klass 4, 5.2, 6.2 och 7 har identifierats.
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Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR-klass.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva @mnen

Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet, vilket huvudsakligen innebar
mojlig paverkan pa resenarer i bilar.

2. Gaser

Klass 2.1: Bréannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan, vilket huvudsakligen innebar mojlig paverkan pa
resendrer i bilar eller manniskor i ndra anslutning till vagen.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen
m.m.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

5. Oxiderande @mnen och
organiska peroxider

Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt
material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga @mnen

Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet, vilket
huvudsakligen innebédr mojlig paverkan pa resenérer i bilar eller manniskor i nara
anslutning till vagen.

7. Radioaktiva @mnen

Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet, vilket huvudsakligen innebar mojlig paverkan pa resenérer i bilar eller
manniskor i nara anslutning till vagen.

8. Fratande amnen

Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till naromradet, vilket
huvudsakligen innebédr mojlig paverkan pa resenarer i bilar eller manniskor i nara
anslutning till vagen.

9. Ovriga farliga @mnen

Utslapp. Konsekvenser begransade till ndromradet, vilket huvudsakligen innebar
mojlig paverkan pa resenérer i bilar eller manniskor i ndra anslutning till vagen.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara dmnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

- Klass 1.1. Massexplosiva @mnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderande @mnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med ovriga klasser ar begransade till det absoluta naromradet och
beddms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Nedan redovisas separata bedémningar av de farligt godsklasser som redovisas ovan med
avseende pa hur de bedéms paverka risknivan inom planomradet:

Klass 1.1 Massexplosiva amnen
Antalet transporter med massexplosiva dmnen pa Skargardsvagen ar mycket osdkert och ar
kopplat till den militdra verksamhet som férekommer langre Osterut. Transporter omfattar

framforallt ammunition.
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Vid en olycka med transport av amnen ur riskgrupp 1.1 kan i varsta fall en massexplosion
uppsta antingen till foljd av stora pakanningar eller till foljd av en brand som sprids till lasten.
Konsekvenserna av olyckan ar beroende av mangden explosivimnen som exploderar.

Med hansyn till avstandet mellan befintlig och planerad ny bebyggelse och Skargardsvagen
beddms en olycka med en stérre mangd massexplosiva @mnen pa vigen kunna innebéra
konsekvenser inom det aktuella omradet. Sannolikheten for att en massexplosion med storre
mangder ska intraffa pa Skargardsvagen i anslutning till planomradet bedéms dock vara
extremt |ag. Detta beror framst pa det begriansade antalet transporter med produkter som kan
leda till massexplosion (klass 1.1) och dessutom finns det detaljerade regler for hur
explosivdimne ska forpackas och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for
explosion.

Aven om konsekvenserna av en explosion kan bli omfattande med avseende pa nirheten till
bebyggelse inom planomradet bedéms den sammanvagda risknivan forknippad med
transporter av explosivdamne pa Skargardsvagen vara extremt 13g. Riskbidraget bedéms inte
vara sa omfattande att olycksrisken innebéar en oacceptabel riskniva inom planomradet. Nagra
atgarder for att hantera scenariot bedéms ddrmed inte vara nédvandiga.

Klass 2.1. Brénnbara gaser

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdnds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utséatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utsldpps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna variera.

Identifierade transporter omfattar huvudsakligen gasflaskor vilka vid en olycka ger kortare
skadeomraden an en olycka med tankbil lastad med brannbar gas.

Antalet transporter med gasolflaskor uppgar enligt genomford kartlaggning till ca 130 per ar i
nulaget. Ny bebyggelse med stadigvarande vistelse inom studerad del av planomradet ligger
40 meter eller mer fran Skargardsvagen och beddéms inte paverkas i nagon storre utstrackning
vid en olycka med brannbar gas i flaska. Befintliga enfamiljshus ligger som minst 10 meter fran
vagen (vag 274). Detta galler nagot enstaka hus. Bidraget till risknivan bedéms vara begransat.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte “aktiveras” genom antandning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dédliga koncentrationer. Vid stérre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar vilket innebér att sannolikheten fér utslapp
vid en olycka ar lag.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas ar generellt mycket fa. Det har inte identifierats
nagra verksamheter som ger upphov till transporter till giftig gas pa Skargardsvagen.
Trafikverkets uppskattning gors utifran uppmatt fordelning vid en kartlaggning av
Raddningsverket 2006 /12/. Antalet transporter med giftig gas ar sannolikt betydligt lagre an
vad som redovisas i tabell 3.5.

Sannolikheten for ett utslapp av giftig gas vid transport i anslutning till planomradet bedoms
vara extremt lag. Trots potentiella stora konsekvenser sa bedéms olycksscenariot innebara ett
mycket litet bidrag till den sammanvagda risknivan.
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Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgér den klass av farligt godstransporter som ar vanligast forekommande
pa studerade vagar enligt genomford riskinventering. Transporter sker i tankbilar med eller
utan slap.

Enligt tabell 4.1 kan en olycka med brandfarliga vatskor generellt innebara skadeomraden pa
maximalt ca 40 meter vid ett stort utslapp som antands.

Ny bebyggelse med stadigvarande vistelse inom planomradet planeras minst 40 meter fran
planerad breddning av vag 222. Befintlig bebyggelse ligger enligt tidigare som minst ca 10
meter fran vagen (vag 274). Markparkering planeras pa ca 8-9 meters avstand. Paverkan mot
planerad bebyggelse bedoms darmed bli liten. Manniskor inom markparkeringen narmast vag
222 kan paverkas vid en olycka. Persontatheten inom omradet ar I1ag och manniskor som vistas
dar har goda mojligheter att upptacka faran och ta sig bort fran vagen. Bidraget till risknivan
fran olycka med brénnbara vatskor bedoms vara lag.

Klass 5. Oxiderande 8mnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande amnen eller organiska peroxider leder normalt inte till
nagot foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock @mnen inom denna
farligt godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t.ex. bensin,
motorolja etc.), kan leda till sjdlvantdndning. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som liknar en stor massexplosion.

Enligt Trafikverkets kartlaggning /12/ har inga transporter med organiska peroxider
identifierats pa aktuell vagstracka. Andelen oxiderande @mnen utgér endast 0,7 % av det totala
antalet farligt godstransporter. Vidare sa ar det en mycket begransad andel av amnen ur denna
klass som kan leda till kraftiga brand- och explosionsférlopp. Olycka med oxiderande @mnen
bedéms innebéara ett mycket litet bidrag till den sammanvéagda risknivan inom planomradet.

43.2  Shell

Lackage och antandning av drivmedel fran pumpar

Vid bensinstationen hanteras enligt tidigare tre olika drivmedel, diesel, etanol och bensin.
Dessa drivmedel ar klassade som brannbara vatskor (farligt gods klass 3) och férvaras i cistern
under mark. Inom stationsomradet finns flera matarskap (pumpar).

Lackage som sker i anslutning till pumparna kan bedéms kunna ske i samband med tankning
exempelvis till foljd av att en kund som avslutat sin tankning glémmer pistolhandtaget i bilen.
Slangen kan da slitas sénder och bensin lacka ut nar fordonet kor ivdag. Denna handelse ar inte
ovanlig. Alla pumpar ar dock férsedda med slangbrottsventiler som innebar att ventilen sluts
vid slangbrott sa att endast drivmedlet i sjdlva pistolhandtaget lacker ut. Det ror sig da om
mycket sma mangder.

Om en kund med vilja pumpar ut drivmedel blir mdngden brénsle dnda begridnsad eftersom
pumparna ar sparrade for storre mangder. Nar det galler matarskap for tankning av bilar ar
maximal mangd bransle ca 100 liter. Handelsen beddms dock inte kunna ske omedvetet.

Lackage till foljd av tankning bedéms innebéra sa begransade mangder drivmedel att
bebyggelse i omgivningen inte paverkas vid en eventuell antdndning. Hindelsen bedéms inte
nodvandig att studera vidare i det fortsatta arbetet.

Uppdragsnamn: Moértndsviken Datum: 2021-10-12 Uppdragsnummer 110574 Sida: 24 av 33




BRANDSKYDDSLAGET

L&ckage och antdndning av drivmedel vid lossning

Vid lossning parkerar en tankbil vid lossningsplatsen (se figur 3.4), en slang dras fran tankbilen
till pafyliningsréret som ar mynning till cisternerna. Branslet 6verfors sedan via sjalvfall till
cisternerna. Vid lossning aterfors angorna fran cisternen till tankbilen. Vid lossning dverfors
som mest ca 600 liter/minut. Det tar ca 8 minuter att témma ett fack (4-5 m?3). Tankbilen ar
indelad i flera fack.

Handelser som leder till lackage kan vara att slangen lossnar eller cisternen 6verfylls.

Ett stort lackage innebar att ett helt fack tdms innan den felaktiga tomningen avbryts.
Handelsen skulle kunna intréffa om lossning pabdrjats och exempelvis anslutningen ar otat
samtidigt som ingen ansvarig 6vervakar lossningen. Lackaget beddms kunna innebara en pal
pa ca 100 m? som om den anténds kan innebéra skadliga stralningsnivaer pa ca 20-25 meters
avstand. Sannolikheten for handelsen bedoms som lag. Konsekvenserna mot omgivningen blir
begransade eftersom avstandet till bebyggelse utanfor stationsomradet &r minst 40 meter.

4.4 Slutsats inledande riskanalys
Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet konstateras att olycka pa Skargardsvagen
med féljande farligt godsklasser kan paverka risknivan inom planomradet:

Klass 1.1
Klass 2.1
Klass 2.3
Klass 3

Olycka vid Shells drivmedelsstation bedoms inte paverka risknivan inom omradet.

| Trafikverkets riskutredning for breddning av vag 222 /12/ har kvantitativa berakningar
genomforts av ovanstaende olycksrisker. Resultatet av de riskberakningarna redovisas i avsnitt
6. Nagra kompletterande kvantitativa riskberdkningar genomfors inte i denna analys.
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5 Riskberakningar

5.1 Inledning

Denna analys omfattar i huvudsak den nya bebyggelsen som planeras inom fastigheten
Mértnas 1:12. Aven befintlig bebyggelse berérs mycket évergripande. Fér den nya
bebyggelsen inom Maortnas 1:587 har ett risk- och brandtekniskt PM uppréttats /13/. En

sammanfattning av detta gors nedan.

| den riskutredning som Trafikverket |atit utféra for utbyggnaden av vag 222 /12/ har en
kvantitativ analys gjorts for aktuell vagstracka. | avsnitt 5.2 redovisas resultatet av denna.

511  Mobrtnés 1:587

Inom Mortnas 1:587 (se figur 2.1) planeras tva flerbostadshus med ca 50 lagenheter.
Byggnaderna planeras ca 25 meter fran Varmdovagen. Nagon riskutredning har inte gjorts for
exploateringen utan en hanvisning gors till Linsstyrelsens rekommendationer /1/. Utifran
detta rekommenderas i PM:et féljande atgarder avseende risker kopplade till transporter med
farligt gods pa Varmdovagen:

e Glaspartier inom 30 m fran vag ska utforas i lagst brandteknisk klass EW30

e Fasader inom 30 m fran vag ska utforas i obréannbart material alternativt lagst
brandteknisk klass EI30

e  Friskluftsintag inom 30 m fran vag ska riktas bort fran vagen.

e |nom 30 m fran vag ska det vara mojligt att utrymma i en riktning bort fran vagen

51.2  Trafikverkets riskutredning

| Trafikverkets utredning for utbyggnaden av vag 222 /12/ har individrisk och samhéllsrisk
berdaknats for de scenarier som redovisas i avsnitt 4.4. Resultatet av riskberakningarna
redovisas i figur 5.1 och 5.2.
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Figur 5.1. Individrisk utmed vdg 222, med och utan Gtgdrder.

Uppdragsnamn: Moértndsviken Datum: 2021-10-12 Uppdragsnummer 110574 Sida: 26 av 33



BRANDSKYDDSLAGET

1,00E-04 -

1,00E-05
™
ofd
et
g 1,00E-06

-
= -
(=]
] -
-

£ =
£ Lo00E-07 1
!
o
=]
g
= 1,00E-08
b -
Z -
o S -
- -
& 1,00E-09 1
B
=

1,00E-10

1,00E-11

1 10 100 1000
Antal omkomna per ir (N)
Samhallsrisk, utan atgarder = =(vre acceptanskriterie
= =Nedre acceptanskriterie Sambhillsrisk, med dtgarder

Figur 5.2. Samhdllsrisk utmed vég 222, striickan Mélnvik-Alstdket.

Genomforda berdkningar visar att individrisknivan (utan atgarder) ar acceptabel pa avstand
over 21 meter fran vagen. Samhallsrisken utan atgarder ligger inom ALARP (de bada
kriteriegranserna), vilket innebar att risken varken &r acceptabel eller oacceptabel och att
atgarder ska vidtas for att sdnka risknivan om det ar rimligt. Enligt analysen ar det stérsta
bidraget till risknivan stort lackage av gas som sker sommartid i anslutning till de strander som
finns utmed vagen och som har en mycket hog persontathet varma sommardagar. For att
hantera identifierade risker foreslas i utredningen ett antal sdkerhetshéjande atgarder, vilka
redovisas nedan. Med atgarder blir risknivan helt acceptabel.

e Glas ska utforas i lagst brandteknisk klass EW30

e Fasader ska utforas i obrannbart material alternativt lagst brandteknisk klass EI30

e Friskluftsintag ska riktas bort fran vagen eller utféras med automatisk/manuell
avstangningsfunktion

e Det ska vara mojligt att utrymma bort fran vagen pa ett sakert satt

Atgarderna géller for ny bebyggelse samt vid om- eller tillbyggnad av befintlig bebyggelse och
rekommenderas att inforas i detaljplaner utmed vagen och galla for bebyggelse inom 30 meter
fran vagen.
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6 Forslag pa sdkerhetshdjande atgarder

6.1  Allmant

Enligt den inledande analysen och genomférda berakningar for breddningen av vag 222
beddms risknivan for det aktuella planomradet vara sa hog att riskreducerande atgarder kan
vara nodvandiga vid exploatering inom studerat omrade. Nedan redovisas darfor ett forslag pa
atgarder.

6.2 Diskussion kring atgarder
| nedanstaende avsnitt redovisas separata bedémningar av rimligheten i att vidta atgarder
med avseende pa studerade olycksrisker.

6.2.1  Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella stérningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se avsnitt 1.7.1) bér anvdndas som riktvarden for placering av verksamheter. |
centrala omraden déar det &r ont om mark kan detta dock vara svart.

Den nya bostadsbebyggelsen planeras 40 meter eller mer fran Skdrgdrdsvédgen. Markparkering
planeras som minst ca 4 meter fran Skdrgdrdsvégen.

Avstdndet mellan bostadsbebyggelse och Skdrgdrdsvdgen bedéms vara tillrdckligt stort med
hdnsyn till identifierade risker och bedéms kunna placeras enligt férslag. Nagra ytterligare
skyddsavstand bedéms inte nédvdndiga.

Ndr det gdller markparkering omfattar det icke stadigvarande vistelse och kommer att
anvdndas foér boendeparkering. Vistelsetiden dr kort och persontdtheten Idg. Stérst
personbelastning dr det morgnar och kvdllar, men dven da bedéms persontdtheten inte vara
vidare omfattande. Parkeringen dr 6ppen med god sikt mot véigen och mdéjlighet att ta sig i alla
vdderstreck. In- och utfart till parkeringen ligger mot lokalgata.

6.2.2  Utformning av obbebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bér géras med hansyn tagen till
den forhojda risknivan. Detta géller framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan.
Detta omrade bor inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Féreslagen utformning innebdr att det inte planeras ndgon stadigvarande vistelse utomhus
mellan ny bebyggelse inom aktuell del av planomradet och Skdrgardsvidgen. Denna
utformnings ska vidhdllas, pd sa vis att ytor inom 25 meter fran Skdrgdrdsvéigen inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

6.2.3  Utformning av byggnader

Utrymning: Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till riskkallan behdver utformas
med beaktande av mdjliga olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar ska dimensioneras och
utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa aktuella vagar.
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Ovanstdende innebdr att ny bebyggelse som exponeras mot vigen ska utformas med
datminstone en utrymningsvdg som mynnar bort fran riskkdllan. Det rekommenderas att denna
utrymningsvdg utgors av “normal” entré fér att pd sa sdtt ta hédnsyn till personers bendgenhet
att utrymma samma vig som de kom in. Atgérderna bér Gtminstone vidtas fér nya byggnader
inom 30 meter frén Skérgdrdsvidgen fér att bland annat ta héjd fér en olycka med brandfarlig
vdtska pd vdgen. Inga byggnader dr aktuella pd det avstandet inom aktuell del av
planomrddet.

Det ska observeras att utrymning via fénster eller balkong med rdddningstjdnstens
stegutrustning inte uppfyller syftet med atgdrdsférslaget. Vidare ska det beaktas att om
utrymningsstrategin fran byggnader utformas med tillgdng till enbart en utrymningsvdg, som
utgérs av trapphus som vetter mot riskkdéllan ska trapphuset utformas sa att stralningsnivan pa
utrymmande inte éverstiger 3 kW/m? vid en olycka pé aktuella véigar. Detta rér sig dock om
detaljprojektering som inte bér anges som krav i detaljplanen utan kan istéllet hérledas till
ovriga lagkrav enligt Plan- och bygglagen avseende sdker utrymning.

Byggnadstekniska atgarder: Enligt ovan innebar féreslagen bebyggelsestruktur inom
planomradet att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand mellan vag och
bostadsbebyggelse underskrids. Foér att acceptera detta behéver kompletterande
byggnadstekniska atgarder vidtas. Nedan redovisas diskussioner kring behovet av atgarder
utifran respektive olycksrisk:

- Skydd mot explosion: For explosioner dar konsekvenserna kan bli stora pa stora avstand
kan effekten mildras genom att byggnaderna konstrueras med hansyn till hoga tryck.
Exempelvis kan man dimensionera stommen for en 6kad horisontallast samt bygga en
rasdampande stomme. Detta stéller krav pa seghet/deformationsférméga i stommen
samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sakerhetshojande atgarder ar att fonster forses med hardat och laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att ménniskor innanfoér fonster skadas till féljd
av att glas trycks in i byggnaden till féljd av tryckvagen.

Ovanstaende atgardsforslag innebér stor begransning i byggmetod och materialval samt
innebar stora kostnader.

Transporter med émnen som kan leda till explosion férekommer i begréinsad omfattning
pa Skdrgdrdsvdgen. Sannolikheten fér olycka bedéms vara extremt IGg. Det bedéms
ddrmed inte vara motiverat med datgdrder med hdnsyn till risken for explosion utmed
Skdrgdrdsvdgen.

- Skydd mot gaser: For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och
giftiga gaser tar sig in i byggnader kan ventilationssystemet utformas sa att:

o friskluftsintag for lokaler dar personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg
sida, det vill sdga bort fran riskkallan.

o det pa ett enkelt sdtt kan stangas, av t.ex. fastighetsskotare eller brandférsvar,
genom exempelvis central nédavstangning

Atgarden innebar normalt en 1&g kostnad men kan vara svar att folja upp och kan inte helt
regleras som en planbestammelse.

1] tidigare version av riskanalysen rekommenderades 75 meter. Trafikverket anger dock avstandet 30 meter for
atgarden, vilket bedéms vara rimligt med hansyn till den laga risknivan.
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Férekomsten av transporter med giftiga gaser ¢r sannolikt mycket begrdnsad. Inga
regelbundna transporter har identifierats pd vigen. Ddremot férekommer transporter
med brénnbara gaser vilka kan spridas med vinden och komma in i byggnader genom
ventilationséppningar. Eftersom ventilationstekniska atgdrder dr relativt enkla att
genomféra rekommenderas att nya byggnader som inrymmer stadigvarande vistelse inom
302 meter frén Skdrgdrdsvégen utférs sd att friskluftsintag placeras mot en trygg sida eller
pé tak (gdller hégre byggnader). Atgdrden gdller nya byggnader som exponeras mot
vdgen. For bebyggelse som skyddas av framférliggande byggnader eller topografi kan
andra I6sningar accepteras.

- Skydd mot brand: Inom ett avstand av ca 30 meter fran en riskkalla bor fasader pa
byggnader som vetter mot riskkallan utforas i material som forhindrar brandspridning in i
byggnaden under den tid det tar att utrymma (uppskattningsvis minst 30 minuter).
Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller med konstruktioner som
uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att forhindra
brandspridning géller dven fonster. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvdanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

Inom studerat omrdde (Mértnds 1:12) forekommer ingen bebyggelse med stadigvarande
vistelse pd detta avstand. Inom andra delar av planomrddet forekommer ny bebyggelse
inom 30 meter frén vigen. Atgdrder med hénsyn till risken fér brandpdverkan dr dérfor
ldmpliga att vidta och omfattar bdde fonster och fasader mot Skdrgdrdsvidgen. Fasader
bér utféras i brandteknisk klass El 30. Fénster i dessa fasader bér utféras brandteknisk
klass EW 30. Dessa fénster far vara 6ppningsbara.

6.3 Forslag till sakerhetshdjande atgarder — sammanstallning

For bebyggelse utmed Skargardsvagen (vag 222 och 274) rekommenderas atgarderna nedan.
Det ska podngteras att foreslagna atgarder inte galler retroaktivt for befintlig bebyggelse utan
aktualiseras forst i samband med att andra atgarder vidtas:

e Ingen stadigvarande verksamhet inom 25 meter.
Som stadigvarande verksamhet réiknas exempelvis torgytor, lekplatser, uteplatser,
uteserveringar, utegym, dskddarplatser etc. Markparkering, gdng- och cykelvidgar
o.dyl. kan tillétas inom 25 meter.

e Byggnader inom 30 meter fran vagen utfors sa att det finns méjlighet att utrymma mot
en trygg sida, dvs. bort fran vagen.

e Byggnader som inrymmer stadigvarande verksamhet inom 30 meter fran vagen utfors
sa att friskluftsintag placeras mot en trygg sida alternativt pa tak (galler hogre
byggnader). Mekanisk ventilation forses med en manuell avstangningsfunktion.

e Fonster och glaspartier i byggnader som inrymmer stadigvarande verksamhet inom 30
meter fran vagen ska utforas i brandteknisk klass EW 30

e Fasader inom 30 meter fran vagen ska utforas i obrannbart material alternativt i
brandteknisk klass El 30 eller motsvarande.

2| tidigare version av riskanalysen rekommenderades 75 meter. Trafikverket anger dock avstandet 30 meter for
atgarden, vilket bedéms vara rimligt med hansyn till den laga risknivan.
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Observera att atgarderna endast utgor ett forslag och att det &r upp till kommunen/projektet
att ta beslut om atgarder. De atgarder som man beslutar om ska sedan formuleras som
planbestammelser pa ett sddant satt att de ar férenliga med Plan- och bygglagen (2010:900).
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7 Slutsats

Aktuell detaljplan omfattar ett stort omrade som ligger i anslutning till Skargardsvagen (vag
222 och 274) som ar klassad som transportled for farligt gods.

Den kartlaggnings som har gjorts avseende transporter med farligt gods pa de bada vagarna
visar att det huvudsakligen ror sig om transporter av gasolflaskor eller drivmedel (bensin,
etanol, diesel).

Avstandet till bebyggelse inom studerad del av planomradet (den 6stra delen) utmed
Skargardsvagen ar 40 meter eller mer till den framtida placeringen av vagen.

Identifierade transporter med farligt gods innebér relativt korta skadeomraden. Med hénsyn
till detta och den relativt begransade trafiken med farligt gods dr bedémningen att risknivan i
omradet ar relativt 1ag. Berdkningar utférda av Trafikverket for breddning av vag 222 visar
bade pa Iag individrisk och lag samhallsrisk, men att samhallsrisken &dr sadan att atgarder ska
vidtas. Ett forslag pa atgarder redovisas darfor och ligger i linje med de atgarder som
Trafikverket foreslar.

Beddmningen utifran genomférd analys ar att planerad bebyggelse inom aktuell del av
planomradet kan utforas enligt férslag utan vidare krav pa skyddsavstand eller atgarder. Detta
eftersom avstandet till vagen ar sa pass stort att riskerna pa detta avstand bedoms vara
forsumbara.

Nagon vidare analys av identifierade risker bedoms inte nodvandig att genomfora.
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