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1. BAKGRUND

Véarmdo kommun har som malsattning att 6ka andelen gang- och cykelresor i
kommunen. | kommunens Gang- och cykelplan lyfts en utbyggnation av gang- och
cykelvagnatet som en viktig forutséttning for att malet ska kunna uppfyllas. Som en del
i arbetet med att utveckla kommunens infrastruktur for gang- och cykeltrafikanter ska
strackan mellan Atervall och Bjorkviks brygga utredas. Strackan har delats in i tvé
delstrackor: Atervall — Langvik, ca 3,5 km och Langvik — Bjorkviks brygga, ca 3,7 km.
Denna utredning berdr den forsta delstrackan mellan Atervall och Langvik.

Utbyggnad av gc-végen antas kunna 6ka andelen arbetspendlare och underlatta for
cyklister att fardas mellan malpunkter som exempelvis hemmet, busshallplatser,
Gustavsberg, Bjorkviks brygga och Bjorno naturreservat.

En forstudie av gc-vagen mellan Atervall och Bjérkviks brygga har genomforts i ett
tidigare skede. Den planerade dragningen innebar dock intrang pa jordbruksmark langs

strackan mellan Atervall och Langvik. | och med detta intrdng har behovet av en ny
utredning uppstatt.
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Figur 1: Oversikt
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1.1. Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av Varmdoé kommun att utreda
alternativa strackningar for en gang- och cykelvag langs strackan Atervall — Langvik.
Konsekvenserna for alternativen ska beskrivas utifran framkomlighet, trafiksakerhet,
paverkan pa fastigheter och paverkan pa jordbruksmark.

Gce-vagens strackning mellan Atervall och Léngvik har delats upp i tvéa etapper:

Etapp 1 = Albert Zetterbergs vag — Kardbyvéagen.
Etapp 2 = Kardbyvagen — Langviksvagen.
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Figur 2: Etapper
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Aven ett resonemang ur ett samhallsekonomiskt perspektiv ska foras kring lénsamhet
och rimlighet i genomférande. En oversiktlig kalkyl med kostnadsbeddmning for
respektive alternativ ska redovisas. Uppdraget ska dven kortfattat redogora for nulége,
tidigare genomford utredning och parallellt pagaende projekt.

1.2. Forutsattningar
Utredningen ska redovisa alternativa strackningar for gc-végen inom etapp 1, dels langs
Eknasvégens bada sidor, dels norr om Eknésvégen via Avéagen.

Inom etapp 2 ska tva alternativa strackningar utredas, dels langs befintlig ledningsgata
parallellt med Bjorkviksvagen, dels langs Bjorkviksvagens vastra sida anpassat till
befintlig mark utan att gora intrang pa jordbruksmark.

Befintliga busshallplatser ska bevaras i befintligt lage och med befintlig utformning.

1.3. Utformningsprinciper
Gc-végen ska utformas enligt Varmdé kommuns tekniska handbok. Utformning for
lokalt cykelstrak ska galla.

Gce-vagen ska forhalla sig till Trafikverkets vagomrade inklusive diken intill vagen, det
géller framforallt Eknasvagen och Norra delen av Bjorkviksvagen.

Typsektion Lokalt cykelstrak
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Figur 3: Lokalt cykelstrak enligt teknisk handbok
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2. NULAGE

Utredningsomradet ar lokaliserat pa Ingar6 i Varmdo kommun. Gang- och cykelvégar
saknas inom utredningsomradet som ar glest bebyggt med undantag for strackan genom
Atervall.
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Figur 4: Nulage
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2.1. Gang och cykel

Inom utredningsomradet saknas det i dagsldget gang- och cykelbanor. Genom Atervall
finns en upptrampad stig langs Eknésvagens norra sida. Den anvands informellt som
ridstig. Antagningsvis kan det har dven rora sig gaende och cyklister. | 6vrigt hanvisas
gaende och cyklister till vagrenen som ar mycket smal. Det korta avstandet till trafiken
gor att vagrenen upplevs som otrygg, dessutom saknas belysning. | utredningsomradets
norra del, vid Albert Zetterbergs vag, ansluter en befintlig gang- och cykelvag.

Figur 5: Eknésvégen vy dster ut (tv). Anslutande gc-vég (th)

2.2. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns fyra busshallplatser med hallplatslage i vardera
riktningen. Fyra busslinjer trafikerar Eknédsvéagen varav tva (430 och 430x) aven
trafikerar Bjorkviksvagen:

429 Gustavsbergs C - Farsta slott - Brunn - Idalen

429x Slussen - motorvagen - Brunn - Idalen

430 Gustavsbergs C - Farsta slott - Brunn - Eknés brygga
430x Slussen - motorvagen - Brunn - Eknés brygga

2.3. Motorfordon

Eknasvéagen och Bjorkviksvagen har statligt huvudmannaskap. Langs Eknasvagen
genom utredningsomradet galler 50 km/timme och Arsdygnstrafiken (ADT) &r 8.000-
12.000 fordon/dygn (f/d). Langs Bjorkviksvagen géller 70 km/timme och ADT &r 2.000-
4.000 f/d (kélla: nvdb). For dvriga vagar inom utredningsomradet galler 30 km/timme
och ADT &r mkt l&g, uppskattningsvis ca 50-200 f/d.

M:\4207 Trafikutredning GC Atervall-Langvik\T\Dokument\Trafikutredning gc Atervall - Langvik.docx



Trafikutredning GC Atervall - Ldngvik
Stractor

2021-03-10 s 9 (28)

2.4. Trafikolyckor

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren, december 2015 —
december 2020, har tio olyckor inrapporterats inom utredningsomradet.

En av olyckorna gav mattliga skador till foljd, en singelolycka for ett motorfordon vid
Albert Zetterbergs vag. Ovriga olyckor gav lindriga eller inga skador till foljd.

Figur 6: Olyckstyper

Olyckstyp Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor

S (singel-motorfordon) 0 1 5 6

U (upphinnande-motorfordon) 0 0 1 1

G1 (cykel singelolycka) 0 0 2 2

G2 (moped singelolycka) 0 0 1 1

Totalt 0 1 9 10
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Figur 7: Trafikolyckor etapp 1

M:\4207 Trafikutredning GC Atervall-Langvik\T\Dokument\Trafikutredning gc Atervall - Langvik.docx



Trafikutredning GC Atervall - Langvik
Stractor

2021-03-10 s 10 (28)

11:15118 /)

Figur 8: Trafikolyckor etapp 2
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2.5. Markforhallanden
Inom utredningsomradet finns berg, postglacial lera, isdlvsediment och postglacial sand.
Befintliga markfarhallanden paverkar kostnader fér anldggande av gc-banan, framforallt
om bergsprangning krévs.

Postglacial lera
| mm lsdlvsediment
% Postglacial sand

A P

Figur 9: Jordartskarta (Kélla: SGU)
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3. TIDIGARE GENOMFORD UTREDNING

Under 2016 genomfordes en utredning for gang- och cykelvag langs med
Bjorkviksvégen, strackan mellan Atervall och Bjorkviks brygga. Utredningen foreslog
en gc-vég parallellt med vagens vastra sida. Forslaget innebar att jordbruksmark togs i
ansprak.

Det gjordes ingen kalkyl inom utredningen men det konstaterades ett antagande om att
gang- och cykelvag kostar cirka 5000 kronor per meter. Det skulle innebéra en kostnad
om 35,5 miljoner kronor.
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4. PARALLELLA PAGAENDE PROJEKT

Inom, eller i anslutning till, utredningsomradet finns det andra pagaende projekt.

Atervall Norra och Sodra

| Atervall ska den norra respektive sédra delen av omrédet forses med detaljplan.
Omradet ar ett av kommunens prioriterade forandringsomraden (PFO). | samband med
detaljplanelaggningen kommer Atervall Norra och Sédra att férses med kommunalt
vatten- och spillvatten, vilket skapar forutsattningar for en 6kad andel
permanentboende. Fler permanentbosatta i omradet medfér ett 6kat behov av gang- och
cykelvéagar.

GC-vag Bjorkviksvagen

Soder om utredningsomradet planeras det fér en fortsatt dragning av gc-végen.
Forlangningen &r tankt att anlaggas mellan Langvik och Bjorkviks brygga, en stracka pa
ca 3,7 km. En forstudie och projektering av gc-vagen mellan Atervall och Bjorkviks
brygga har genomforts. Ge-vagen planeras vara 2,5 meter bred med 0,25 meter
stodremsor pa varje sida samt diken.

Trafiksakerhet vid busshallplats Atervall

| Atervall vid busshallplats Atervall har Trafikverket konstaterat behov av passage 6ver
Eknasvégen. Behovet har analyserats i en tidigare utredning, Atgardsvalsstudie
trafiksakerhet och miljé pa Ingard. Arbete pagar inom Trafikverket med
implementering av atgarder som redovisats i deras utredning, daribland passagen vid
busshéllplats Atervall. Atgarder som foreslas i denna utredning bor darfér samordnas
med Trafikverket.

M:\4207 Trafikutredning GC Atervall-L&ngvik\T\Dokument\Trafikutredning gc Atervall - L&ngvik.docx



Trafikutredning GC Atervall - Ldngvik
Stractor

2021-03-10 s 14 (28)

5. ALTERNATIV FOR GC-VAG

Inom etapp 1 redovisas atta alternativ och inom etapp 2 redovisas tre alternativ.
Alternativen beskrivs utifran framkomlighet, trafiksakerhet, eventuell paverkan pa
befintliga fastigheter samt om jordbruksmark berdrs.

For respektive alternativ foreslas gc-vagen inom en 7 m bred korridor. 7 meter &r i
enlighet med Varmdo kommuns tekniska handbok. Dar gc-végen ligger intill
Trafikverkets vagar, Eknasvagen och Bjorkviksvagen, halls ett avstand om 3 meter
mellan korridoren for gc-vdgen och vagkanten. Detta for att inrymma en uppskattad
bredd om 3 meter for Trafikverkets befintliga diken. Om det ar mojligt att samforlagga
diken eller sl&nt for gc-véag och Trafikverkets vag kan korridorens bredd variera.
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ETAPP 1:

Alternativ 1A, 1B, 1C
Alternativ 2
Alternativ 3A, 3B, 3C
Alternativ 4

ETAPP 2:
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Jordbruksmark 0,5k

:
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Figur 11: Oversikt Alternativ
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5.1. Etapp 1
Atta alternativ redovisas, sju alternativ norr om och ett alternativ soder om Eknésvégen.

5.1.1. Alternativ 1 - Ekndsvagen, norra sidan

For gc-vag langs Eknasvagens norra sida redovisas tre alternativ. Alternativ A redovisar
en 7 m bred korridor. I alternativ B och C har korridoren anpassat sig till befintlig
bebyggelse och befintlig vag, Eknasvagen. For samtliga alternativ ansluter gc-végen i
ost till Etapp 2 (se atgard nedan) via en ny passage tvars Eknasvagen och i vast till
befintlig gc-bana via en ny passage tvérs Albert Zetterbergs vag.

1A) En 10 meter bred korridor redovisas langs Ekndsvéagens norra sida.

"? JORDERUKSYARK | LJUSBRUNT

e

Figur 12: Ekné&svagen, norra sidan A

Konsekvenser

Framkomlighet  Mycket god framkomlighet for gc-trafikanter.

Ny passage tvars Eknasvagen vilket paverkar framkomlighet for
motorfordonstrafiken nagot. Ge-véagen korsar dven tre anslutningsvagar
och en anslutning till en privat fastighet.

Trafiksakerhet Tillskapande av passagen tvars Eknasvagen innebdr tillskapande av
konfliktpunkt och kan paverka trafiksékerheten. Detsamma galler
korsningspunkter vid anslutningsvagarna. | 6vrigt god trafiksakerhet for
samtliga trafikanter.

Fastigheter Foljande fastigheter paverkas med intrang. Fet stil innebér att byggnad
maste rivas:
Atervall 7:1 Atervall 6:1 (bostadshus inom korridoren)
Atervall 1:5 Ingar6-Fagelsangen 1:3
Saby 1:287

Jordbruksmark  Jordbruksmark mellan vagbanan och befintligt staket norr om véagen
paverkas. P4 strackan finns idag en upptrampad stig och ytan anvands
idag som gang- och ridstig.

Ovrigt -
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1B) En 2,5 - 7 meter bred korridor redovisas langs Eknéasvagens norra sida.
Korridoren anpassar sig till befintlig bebyggelse inom fastigheten Atervall 6:1.
For att sakerstalla en bredd om 7 meter langs Eknasvagens breddas den nagot
soderut langs strackan forbi fastigheten Atervall 6:1.

Fotbollsplan

Atervall 6:1

JOFCERUESHARK ILIUSBRUNT

Figur 13: Eknasvégen, norra sidan B

Konsekvenser
Framkomlighet God framkomlighet for gc-trafikanter.
Ny passage tvars Eknasvagen vilket paverkar framkomlighet
for motorfordonstrafiken nagot. Ge- vagen korsar dven tre
anslutningsvagar och en anslutning till en privat fastighet.
Eknéasvagens smalnas av fran ca 7,5-8,5 meter till ca 7 meter.
Detta langs ca 80 meter vid fastigheten Atervall 6:1.
Trafiksakerhet Tillskapande av passagen tvars Eknasvagen innebar
tillskapande av konfliktpunkt och kan paverka
trafiksékerheten. Detsamma galler korsningspunkter vid
anslutningsvagarna. | 6vrigt god trafiksakerhet for samtliga
trafikanter.
Récke bor placeras mellan vagbana och gc-bana i den smala
sektionen vid fastighet Atervall 6:1.
Fastigheter Litet markintrang aven pa den sodra sidan av Eknasvagen.
Foljande fastigheter paverkas med intrang:
Atervall 7:1 Saby 1:24
Atervall 1:5 Saby 1:133
Atervall 6:1 Saby 1:130
Saby 1:287 Saby 3:1
Jordbruksmark Jordbruksmark mellan végbanan och befintligt staket norr om
vagen paverkas. P4 strackan finns idag en upptrampad stig
och ytan anvands som gang- och ridstig.
Ovrigt -
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1C) En 1,6 - 7 meter bred korridor redovisas langs Eknéasvagens norra sida.

Korridoren anpassar

sig till befintlig bebyggelse inom fastigheten Atervall 6:1

och Eknéasvagens vagbana.

Fotbollsplan

Atervall 6:1

)

GIDERIKSHARK | LIVSERUNT
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g/
ff
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Figur 14: Eknasvégen, norra sidan C

Framkomlighet

Trafiksakerhet

Fastigheter

Jordbruksmark

Ovrigt

Konsekvenser

God framkomlighet for gc-trafikanter. langs storsta delen av
strackan. Bristande framkomlighet 1&ngs ca 30 meter dar gc-
vdgens bredd understiger 2,5 meter.

Ny passage tvars Eknéasvagen vilket paverkar framkomlighet
for motorfordonstrafiken nagot. Ge- vagen korsar aven tre
anslutningsvagar och en anslutning till en privat fastighet.
Eknasvéagen smalnas av fran ca 7,5-8,5 meter till ca 6,5
meter. Detta langs ca 80 meter vid fastigheten Atervall 6:1.
Tillskapande av passagen tvars Eknéasvagen innebar
tillskapande av konfliktpunkt och kan paverka
trafiksakerheten. Detsamma galler korsningspunkter vid
anslutningsvagar. | 6vrigt god trafiksakerhet for samtliga
trafikanter.

Récke bor placeras mellan vagbana och gc-bana i den smala
sektionen vid fastighet Atervall 6:1.

Foljande fastigheter paverkas med intrang:

Atervall 7:1

Atervall 1:5

Atervall 6:1

Saby 1:287

Jordbruksmark mellan végbanan och befintligt staket norr om
vagen paverkas. Pa strackan finns idag en upptrampad stig
och ytan anvands som gang- och ridstig.
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5.1.2. Alternativ 2 - Eknasvéagen, norra sidan via fotbollsplan

En 7 meter bred korridor redovisas langs Eknasvagens norra sida och via fotbollsplanen
for att undvika intrdng pa fastigheten Atervall 6:1. | 6ster ansluter Etapp 2 (se atgérd
nedan) via en ny passage tvars Ekndsvagen och i vaster ansluter befintlig gc-vég via en
ny passage tvars Albert Zetterbergs vag.

~>__Fotbollsplan

J
[ JORDBRUKSARK ILJUSBRUNT

Figur 15: Eknasvégen, norra sidan via fotbollsplan

Konsekvenser

Framkomlighet God framkomlighet for gc-trafikanter 1angs merparten av strackan.
Strackan via fotbollsplanen gor dock att framkomligheten férsamras i
och med att det innebdr langre vég och fyra 90-graderskurvor.

Ny passage tvérs Eknasvagen vilket paverkar framkomlighet for
motorfordonstrafiken nagot. Ge- vagen korsar dven fyra
anslutningsvégar.

Trafiksakerhet Tillskapande av passagen tvars Eknasvagen innebar tillskapande av
konfliktpunkt och kan paverka trafiksakerheten. Detsamma galler
korsningspunkter vid anslutningsvégar. | 6vrigt god trafiksakerhet for
samtliga trafikanter. Beddmningen ar dock att cyklister kan antas
gena langs Eknasvéagen istallet for att folja gc-véagen via
fotbollsplanen vilket paverkar trafiksakerheten.

Fastigheter Foljande fastigheter paverkas med intrang:
Atervall 7:1
Atervall 6:1
Séby 1:287
Jordbruksmark Jordbruksmark mellan vagbanan och befintligt staket norr om végen

paverkas. P4 strackan finns idag en upptrampad stig och ytan anvands
som gang- och ridstig.
Jordbruksmark vid fotbollsplanen paverkas.

Ovrigt Befintlig bjorkallé langs fotbollsplanen ar intolkad och paverkas
eventuellt.
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5.1.3. Alternativ 3 - Eknasvagen, norra sidan via Avagen

For gc-vag via Avagen redovisas tre alternativ. Alternativ A och B redovisar en 7 m
bred korridor langs Avéagens norra respektive sédra sida. Alternativ C innebér ge-trafik i
Rvagens kérbana. For samtliga alternativ ansluter gc-vagen i 6st till Etapp 2 (se atgérd
nedan) via en ny passage tvars Eknasvagen och i vast till befintlig gc-bana.

3A) En 7 meter bred korridor redovisas langs Avéagens norra sida via fotbollsplanen.

JORDBRUKSMARK | LLSBRUNT

L
\\‘\h
Figur 16: Eknasvagen, via Avagens norra sida
Konsekvenser
Framkomlighet Lag framkomlighet for gc-trafikanter jamfort med stracka langs

Eknasvagen. Ny passage tvars Eknasvagen paverkar framkomlighet
for motorfordonstrafiken nagot. Ge-vagen korsar aven tva
anslutningsvagar och tre anslutningar till enskilda fastigheter.

Trafiksakerhet Tillskapande av passagen tvars Eknasvagen innebar tillskapande av
konfliktpunkt och kan paverka trafiksékerheten. Detsamma galler
korsningspunkter vid anslutningsvégar. | 6vrigt god trafiksékerhet
for samtliga trafikanter. Cyklister antas dock vélja att gena langs
Eknasvagen vilket paverkar trafiksékerheten.

Fastigheter Foljande fastigheter paverkas med intrang:
Atervall 7:1 Atervall 7:6
Atervall 6:1 Ingar6-Fagelsangen 1:3
Atervall 7:7 Saby 1:287
Jordbruksmark Jordbruksmark vid fotbollsplanen och en ca 20 m lang stracka langs
Avégen péverkas.
Ovrigt Befintlig Bjorkallé langs fotbollsplanen &r intolkad och paverkas
eventuellt.

Befintlig verksamhet i gc-vagens Ostra del, med upplag for fallda
trad, paverkas.
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3B) En 7 meter bred korridor redovisas langs Avéagens sodra sida via
fotbollsplanen. Detta for att minimera intrang pa Jordbruksmark.

//\\ Fotbollsplan /,_,<jj'/:-/' \
/ \\ e
/ . >
7 >
/ e
;):-i/ \J/ ;

JGRDBRUKSMARK |LJSBRUNT

S
=
Figur 17: Eknasvégen, via Avagens sédra sida
Konsekvenser
Framkomlighet Lag framkomlighet for gc-trafikanter jamfort med stracka langs

Eknéasvagen. Ny passage tvars Eknasvagen paverkar framkomlighet
for motorfordonstrafiken nagot. Ge-véagen korsar aven tva
anslutningsvégar och tva anslutningar till enskilda fastigheter.
Trafiksakerhet Tillskapande av passagen tvars Eknasvagen innebdr tillskapande av
konfliktpunkt och kan paverka trafiksakerheten. Detsamma galler
korsningspunkter vid anslutningsvégar. | évrigt god trafiksakerhet
for samtliga trafikanter. Cyklister antas dock vélja att gena l&ngs
Eknasvéagen vilket paverkar trafiksakerheten.
Fastigheter Foljande fastigheter paverkas med intrang:
Atervall 7:1 Ingaro-Fagelsangen 1:3
Atervall 6:1 Saby 1:287
Jordbruksmark Jordbruksmark vid fotbollsplanen och en ca 250 m lang stracka
langs Avéagen paverkas.
Ovrigt Befintlig Bjorkallé langs fotbollsplanen &r intolkad och paverkas
eventuellt.

Befintlig verksamhet i gc-vagens dstra del, med upplag for fallda
trad paverkas.

Befintligt vattendrag/dike langs Avagen péverkas.
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3C) Ge-trafikanter hanvisas till blandtrafik i Avagens korbana. Dartill foreslés
komplettering av 7 meter breda korridorer for att koppla samman till befintlig
gc-vég i vast och via befintlig lokalgata till Etapp 2 i Ost.

JORDBRUKSMARK | L AJSBRUNT

Figur 18: Eknasvagen via Avagen

Framkomlighet

Trafiksakerhet

Fastigheter

Jordbruksmark
Ovrigt

Konsekvenser

Lag framkomlighet for gc-trafikanter jamfort med stracka langs
Eknasvégen. Vagunderlaget langs Avéagen &r grus vilket innebér brister
gallande framkomlighet for framforallt cyklister men dven for gaende.
Ny passage tvars Eknasvagen paverkar framkomlighet for
motorfordonstrafiken nagot. Gec-véagen korsar dven en anslutningsvag.
Tillskapande av passagen tvérs Eknéasvagen innebdr tillskapande av
konfliktpunkt och kan paverka trafiksakerheten. Detsamma galler
korsningspunkter vid anslutningsvégar. Risk for
singelolyckor/halkolyckor med cykel pa grund av att underlaget &r grus.
Risk for olyckor gaende/cyklister och motorfordon pa grund av
blandtrafik. Cyklister antas valja att gena langs Eknasvagen vilket
paverkar trafiksakerheten.

Foljande fastigheter paverkas med intrang:

Atervall 7:1

Atervall 6:1

Séby 1:287

Jordbruksmark vid fotbollsplanen paverkas.

Befintlig Bjorkallé langs fotbollsplanen &r intolkad och paverkas
eventuellt.
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5.1.4. Alternativ 4 - Eknasvagen, sodra sidan

En 7 meter bred korridor redovisas langs Eknasvéagens sodra sida. | 6ster ansluter den
till Etapp 2 (se atgard nedan) och i vaster ansluter befintlig gc-bana via en ny passage
tvars Eknéasvagen.

\“::\:‘\\_7\
T
s,
=4 :;%j: = S
Figur 19: Eknasvégen, sddra sidan
Konsekvenser

Framkomlighet = Mycket god framkomlighet for gc-trafikanter.

Ny passage tvars Eknasvagen vilket paverkar framkomlighet for
motorfordonstrafiken nagot. Ge- vagen korsar dven anslutningsvagar och
anslutningar till privata fastigheter.

Tillskapande av passage tvdrs Eknasvagen innebér tillskapande av
konfliktpunkt och kan paverka trafiksakerheten. Detsamma galler
korsningspunkter vid anslutningsvéagar och enskilda fastigheter. I dvrigt
god trafiksékerhet for samtliga trafikanter.

Foljande fastigheter paverkas med intrang. Fet stil innebar att byggnad

paverkas/maste rivas:

Trafiksakerhet

Fastigheter

Saby 1:24 Saby 1:138 Saby 1:65
Saby 1:25 Saby 1:296 Saby 1:146
Saby 1:133 Séby 1:139 Séaby 1:295
Saby 1:130 Saby 1:301 Saby 1:312
Saby 3:1 Saby 1:46 Saby 1:313
Saby 1:30
Jordbruksmark  Paverkar ej jordbruksmark
Ovrigt Befintliga ledningar och ledningsstolpar 1angs Eknasvagens sédra sida

paverkas.

Befintlig vegetation langs Eknasvégens sodra sida paverkas. Bade trad
och privata fastigheters anordnade planteringar, exempelvis hackar,
paverkas.
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5.2. Passager

For att forbéattra trafiksédkerheten for gc-trafikanter och tillgangligheten till gc-vagen
genom Atervall, etapp 1, kan passager tvars befintliga diken anlaggas. Passagerna
foreslas utformas genom att diket intill Eknasvagen forlaggs i trumma sa att gc-
trafikanter kan passera 6ver diket. Forslagsvis i en till tva punkter langs strackan, dels
vid busshallplats, dels vid anslutande vég fran bostadsomradet séder om Eknésvagen.
Exempelvis pa liknande satt som férekommer langs Stavsnasvagen, se bild.

Figur 20: Exempel, passage tvérs dike

Atgarden dr framfor allt aktuell for alternativ 1A, 1B, 1C och 2 dér gc-végen foreslas
langs Eknasvagens norra sida. Placering av passager foreslas enligt Figur 21.

" FORESLAGEN PLACERING
* AV PASSAGERTVARS

Figur 21: Placering passager
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5.3. Etapp 2

Tva alternativ redovisas, dels alternativ 1 langs befintlig ledningsgata, dels alternativ 2
som ar anpassat till befintlig mark och jordbruksmark. I norr ansluter gc-végen till
Etapp 1 (se atgarder ovan) och i soder ansluter gc-vagen till Langviksvéagens véandyta.
Langs strackan foreslas en anslutning till befintlig busshallplats.

5.3.1. Alternativ 1A och 1B - Befintlig ledningsgata

En ca 2,9 km lang och 7 meter bred korridor foreslas langs befintlig ledningsgata
(Vattenfall) véaster om Bjorkviksvagen. Langs strackan foreslas en anslutning till en
befintlig busshallplats. For detta alternativ har tva olika profiler utretts. Profil A dar
lutning om ca 1-2 % uppnas langs merparten av strackan. Profil B dar max tillatna
lutning om 7% utretts for att minimera markintrang.

AN

= e Y
Figur 22: Alternativ 1
S : | :
Figur 23: Alternativ 1, profil A

N N
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Figur 24: Alternativ 1, profil B
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Konsekvenser

Strackningen innebar en gen resvag mellan malpunkterna.
Profilerna visar dock att framkomligheten paverkas av
befintliga markforhallanden. Profil enligt alternativ B innebar
max tillatna lutningar langs flera strackor. P& grund av ovan
bedéms framkomligheten som lag.

Gc-végen korsar dven en anslutningsvag.

Trafiksakerheten bedéms som mycket god da gc-végen blir
helt separerad fran motorfordonstrafik med undantag fran en
korsande lokal vég. For alternativ med profil B paverkas
trafiksékerheten negativt i och med brantare lutningar.
Foljande fastigheter paverkas med intrang:

Kulla 1:7

Paverkas inte

Eftersom gc-végen leds genom skogsmark, separerad fran
ovrig trafik, bedoms den upplevda tryggheten paverkas
negativt.

Alternativ enligt profil A innebar mycket stora intrang i
befintlig mark. Schakt och fyll kommer behdva utforas i ett
betydligt stérre omrade &n inom foreslagen korridor for att
inte gc-vdgen ska behdva anldggas dikt an upp emot 15 meter
hdga bergskéringar och 20 meter hdga slanter. Alternativ till
schakt och fyll skulle ocksa kunna vara anlaggande av bro
och tunnel. Tva mycket kostsamma anlaggningar.

Alternativ enligt profil B innebar mindre markintrang an
profil A men innebér ocksa hoga bergskarningar och djupa
slénter, se vidare ritningar for respektive profil. Alternativ B
innebér aven mycket branta lutningar vilket paverkar
framkomlighet och tillganglighet avsevart.
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5.3.2. Alternativ 2 — Befintlig mark

En ca 3 km lang och 7 meter bred korridor foreslas vaster om Bjorkviksvagen.
Korridoren ar anpassad till befintlig mark utan att gora intrang pa jordbruksmark. Langs
strackan foreslas en anslutning till en befintlig busshallplats.

A

Figur 25: Alternativ 2

=8

Figur 26: Alternativ 2, profil

Framkomlighet

Trafiksakerhet

Fastigheter

Jordbruksmark
Ovrigt

Konsekvenser

Strackningen innebar en gen resvag mellan malpunkterna
med undantag for en stracka, i hojd med Sabyviksvagen, dar
gc-végen justerats mot befintlig jordbruksmark som innebar
ca 100 m langre resvég.

Gc-végen korsar aven en anslutningsvag.

Trafiksékerheten bedéms som mycket god da gc-vagen blir
helt separerad fran motorfordonstrafik med undantag fran en
korsande lokal vég.

Foljande fastigheter paverkas:

Kulla 1:7

Ingar6-Evlinge 1:2

Paverkas inte.

Eftersom gc-végen anlédggs med kontakt till vdgen och
anpassad till befintliga markforhallanden bedéms den
upplevda tryggheten vara béttre i alternativ 2 an i alternativ 1.

Awven alternativ 2 innebar ingrepp i befintlig mark med
bergskaringar och slénter. Dock i mindre omfattning &n i
alternativ 1.
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6. OVERSIKTLIG KALKYL

Kostnadsbeddémning for samtliga alternativ redovisas 6versiktligt i tabellen nedan.

Parametrar som ingar i kostnadsbedémningen &r: jordschakt, bergschakt,
fyllnadsmassor, forstarkningslager, obundet barlager, bundet barlager, slitlager,
stddremsa, belysning c/c (23 meter) samt tradfallning med antagandet att 1 trdd behdver
fallas var 6:e meter langs respektive stracka.

Exempel pa parametrar som inte ingar i kostnadsbedomningen &r: ledningsarbeten, flytt
av brunnar, TA-planer, arbete pa obekvam arbetstid, tunnlar och broar.

Figur 27: Oversiktlig kalky

Etapp Alternativ Kostnad | Kommentar
(mnkr)
1 1A | Eknasv. norra sidan 2,6
1B | Eknasv. norra sidan 2,6
1C | Eknasv. norra sidan 2,6
2 Ekndsv. norra sidan, via fotbollsplan 3,0
3A | Eknasv. norra sidan, via Avégen A 3,3
3B = Eknasv. norra sidan, via Avagen B 3,2 Utformningen kan krava kulvertering av
vattendrag. Detta ar ej inkluderat i kalkylen
3C | Eknésv. norra sidan, via Avigen C 1,7
4 Eknasv. s6dra sidan 2,7 Utformningen kraver inlésen av del av
fastighetsmark. Detta ar ej inkluderat i
kalkylen.

2 1A | Befintlig ledningsgata >100 Kraftiga hojdskillnader med stora schakt-
och fyllnadsmassor alternativt tunnlar och
broar medfor mycket stor kostnad for detta
alternativ. Andel bergschakt antagen till
50%.

1B | Befintlig Ledningsgata, max lutning >100 Trots justerad geometri kvarstar anda sa
pass kraftiga hojdskillnader med stora
schakt- och fyllnadsmassor alternativt
tunnlar och broar som féljd vilket medfor
mycket stor kostnad for detta alternativ.
Andel bergschakt antagen till 50%.

2 Befintlig mark 21,5 Andelen bergschakt antagen till 10%
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7. SAMLAD BEDOMNING

En gc-vag mellan Atervall och Langvik blir en lank mellan befintlig gc-vag i Atervall
och planerad gc-vag i Langvik. Det innebar att vid utbyggnad kommer det finnas
sammanhdngande gc-vag mellan Gustavsberg och Bjorkviksbrygga, en stracka om ca 14
km. Nyttan av en sadan investering som det innebér att anlagga gc-vagen blir som storst
da manga ge-trafikanter nyttjar den. For att sakerstalla en hog nyttjandegrad &r
parametrar som uppmuntrar och tilltalar gaende och cyklister mycket viktiga att vaga in
I den samlade bedoémningen och for att sakerstalla den samhallsekonomiska nyttan.
Exempel pa sadana parametrar ar framforallt, trafiksakerhet, genhet, framkomlighet och
upplevd trygghet.

Utredningen har utrett alternativa strackningar for en gang-och cykelvag langs strackan
Atervall — Langvik. Konsekvenserna for alternativen har beskrivits utifrén
framkomlighet, trafiksékerhet, paverkan pa fastigheter och paverkan pa jordbruksmark.
For Etapp 2 har &ven ett resonemang forts ur ett samhéallsekonomiskt perspektiv.
Kostnader har redovisats.

Sammanfattningsvis beddms alternativ 1B vara mest fordelaktigt for etapp 1.
Alternativet beddms som det mest trafiksdkra och genaste alternativet. Dartill innebér
detta alternativ minst markintrang pa privata fastigheter. Dock innebar alternativet
intrang i jordbruksmark. Langs strackan som intranget sker finns dock idag en
upptrampad stig som nyttjas som gang- och ridstig. Intranget pa jordbruksmark kan
minska nagot om diket for gc-vagen kan samforlaggas med befintligt dike langs
Ekn&svagen, samordning med Trafikverket krévs. Alternativ 1B bor kompletteras med
foreslagna passager tvars diket langs Eknasvagen samt samordnas med Trafikverkets
foreslagna passage tvirs Eknasvégen vid busshallplats Atervall.

For etapp 2 bedéms alternativ 2 vara mest fordelaktigt av de alternativ som utretts inom
det har uppdraget. Detta eftersom gc-vagen har anpassas till befintlig mark pa ett satt
som inte ar mojligt med acceptabla lutningar i alternativ 1. | alternativ 2 har gc-végen
aven delvis kontakt med Bjorkviksvagen vilket &r positivt ur ett trygghetsperspektiv och
antas darmed dven innebéra storre anvandande an alternativ 1. FOr basta mdéjliga
forutsattningar for ge-trafikanter, och for en sa hog nyttjandegrad som majligt,
foresprakas dock nagot av alternativen enligt tidigare genomford forstudie (Trivector
2016) dar gc-vagen anlaggs intill Bjorkviksvagen.

| det fortsatta arbetet bor:

e Utformning av passager tvars Eknésvégen detaljstuderas for att sakerstélla god
trafiksékerhet.

e Samordning med Trafikverket ske géllande passager tvérs befintligt dike langs
Ekn&svagen, passager tvars Eknasvagen, samforlaggning av dike langs
Ekn&svagen, forskjutning och avsmalning av Ekndsvagen vid fastigheten
Atervall 1:6
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