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1. Allmant

1.1 Lagar, bestammelser, planer och riktlinjer

For planering, drift och underhall av trafikinfrastruktur galler i forsta hand trafikforordningen
(1998:1276) och vagmarkesforordningen (2007:90). | viss man ar ocksa plan- och bygglagen
(2010:900) och miljébalken (1998:808) nddvéndiga att tillampa. Utdéver Varmdoé kommuns han-
visningar som framgar av detta kapitel i teknisk handbok tillampas lokala trafikforeskrifter for sér-
skilda vagavsnitt pa statlig, kommunal och enskild vag.

Utover relevant lagstiftning ska gatu- och trafikplaneringen i Varmdsé kommun aven utga
fran nedan listade dokument:

e Vision 2030, Varmdo kommun

e Gang- och cykelplan, Varmdé kommun

e Infartsparkeringsplan, Varmdé kommun

e RiBuss - Riktlinjer for utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik

e VGU - Vdgar och gators utformning

e RiPark - Riktlinjer for infartsparkering

e RITill - Riktlinjer for tillganglighet for barn, &ldre och resenédrer med funktionsnedsattning

e TRVK - Trafikverkets tekniska krav pa vagkonstruktion

e TRVR - Trafikverkets tekniska rad for vagkonstruktion

e AMA - Allman material och arbetsbeskrivning

e TRAST - Trafik for en attraktiv stad

e GCM-handboken — Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i
fokus

e Naturvardsverkets foreskrifter och allmanna rad om skrotbilsverksamhet

1.2 Vagnatshierarki

Den framsta forbindelsen med kommunens omland &r vag 222. | ¢vrigt finns ett antal statliga
vagar som &r av strategisk betydelse genom att de binder ihop kommunens mindre orter. V&g 222
forbinder Skarpo, Djurd, Fagelbrolandet och Gustavsberg med 6vriga regionen. Vg 274 tillsam-
mans med véag 667 och 669 forbinder vag 222 med Varmdoélandet. Ingar6 forbinds med vag 222
via vVag 665, 653 och 646. Alla dessa végar &r statliga végar av sarskild betydelse. V&g 222 och
274 &r sekundéra omledningsvéagar for farligt gods.

Végarna for vilka kommunen ansvarar ar i forsta hand beldgna i Gustavsberg, se 6versiktskarta fi-
gur 1 nedan. Har ar Skargardsvagen, Gamla Skargardsvagen, Skeviksvagen och Gustavsbergsva-

gen av strategisk betydelse d& de fungerar som genomfartsleder. Ovrigt kommunalt vagnat bestar

av mindre lokalgator.
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Kommunens enskilda vagar ar i forsta hand av betydelse for enskilda invanare i kommunen. Som
landsbygdskommun &r Varmdo emellertid beroende av de enskilda végarna for att ett fungerande
trafiksystem och tillgangligheten till kommunens alla delar ska kunna upprétthallas.

Nedan redovisas en generell gatuhierarki for de olika gatutyperna i kommunen. Utgangspunkten ar
att separerade gang- och cykelvégar alltid ska finnas i anslutning till niva 2-4. For niva 5 och 6 ac-
cepteras cyklister i blandtrafik om det kan ordnas pa ett sakert sétt for oskyddade trafikanter. Has-
tigheten och gatuutformningen ska anpassas dérefter.

Kommunen tillampar féljande gatuhierarki, indelad i nivaer:

e Motorvag

e Statlig strategisk vég (vag 222, 274, 667, 669, 665, 653 och 646)

e Statlig vag (Ovriga statliga vagar inom kommunen)

e Kommunal huvudgata (Skargardsvagen, Gamla Skargardsvagen, Skeviksvagen, Gustavs-

bergsvagen)
e Kommunal lokalgata (6vriga kommunala gator inom téatort)
e Enskild véag
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Figur 1. Oversiktskarta kommunala végar och cykelvagar.
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2. Trafik
2.1 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen utgor grunden for kommunens generella synsétt, vilket foljer det planeringsfor-
farande som Trafikverket anvander, pa atgarder inom transportsystemet. Principen anvands i ett
tidigt skede innan specifika atgarder valjs ut och den bidrar till att transportsystemet utnyttjas pa
det mest optimala sattet, innan en eventuell ombyggnad sker.

Fyrstegsprincipen innefattar foljande prioriteringsordning dar steg ett ar det mest efterstra-
vansvarda:

1. Tank om - atgarder som kan paverka behovet av transporter, resor och valet av fardmedel. Av-
sikten ar att genom minskad efterfragan minska trycket pa anstrangda delar i transportsystemet.
Innefattar atgarder for mobility management, det vill sdga atgarder som fokuserar pa hallbart re-
sande.

2. Optimera - atgarder som bidrar till att befintlig infrastruktur utnyttjas mer effektivt.
3. Bygg om - atgarder som innebér viss ombyggnad av befintlig infrastruktur.

4. Bygg nytt - atgarder som innebar nybyggnation i transportsystemet. Genomférs om problemati-
ken i fraga inte kan avhjalpas genom steg 1-3.

2.2 Barnperspektivet

| Varmdo ges barn och unga sarskild uppmarksamhet vid planering och byggande. Det betyder att
all planering som ror barn ska anpassas och utformas for att barn och deras foréldrar ska kanna sig
trygga i sin narmiljo. Barns fysiska narmiljo ska ocksa anpassas for att barn inte ska behova ta om-
vagar for att na viktiga malpunkter. Enligt FN:s konvention om barns réttigheter ska barns basta
komma i framsta rummet vid alla atgarder som ror dem, varfor ocksa barn bér involveras och vara
delaktiga i planeringen. | synnerhet ska barnperspektivet beaktas vid anlaggningar dar barn ofta
vistas, s som skolor, idrottsanlaggningar och lekparker.

Utgangspunkten &r att barn sjalva, eller i sallskap, ska kunna ta sig fram till fots och med cykel pa
ett sakert satt i sin narmiljo.

2.3 Skolor och forskolor
Barn ska:

e sjalva kunna ta sig till och fran skola pa ett tryggt och sakert satt till fots eller med cykel.
e isallskap med vuxen kunna ta sig till forskola pa ett tryggt och sékert satt till fots eller med
cykel.

Med andra ord ska barns véag till skola och forskola vara trygg och séker utan att barnet i fraga ska
behova skjutsas i bil och gaturummet ska utformas darefter. Manga bilar skapar en otrygg miljo
for oskyddade trafikanter varfor det &r viktigt att erbjuda alternativ till bilen for barn och foréldrar.
Detta kan forutom fysiska atgarder innefatta inslag som vandrande skolbuss, samakning eller
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liknande. Att tidigt visa barn pa alternativa transportmedel vid sidan om bilen &r viktigt ur ett lang-
siktigt hallbarhetsperspektiv.

Runt skolor ska hastigheterna hallas laga och den fysiska miljon ska utformas sa att gaende och
cyklister sétts i forsta rummet.

Gaturummet ska utformas i enlighet med kommunens gang- och cykelplan och sarskilda
trygghetsatgarder ska genomforas enligt nedan:

e Hastighetsbegransning 30 km/h i direkt anslutning till skola.

e Overgangsstallen hastighetssakras inom ett omrade lampligt utifrn skolans upptagnings-
omrade, busshallplatser, alternativa avlamningsplatser samt gang- och cykelstrak, som ar
viktiga for barnen (se typskiss 07 och typskiss 08).

e Sékra busshallplatser (se gang- och cykelplan s. 16, RiTill och typskiss 06).

e Gang och cykeltrafik separeras fran biltrafik, om majligt med gronremsa, alt. med kantsten.
e Cykelparkering av hog standard med ramlas (se gang- och cykelplan, s 20).

e Belysningsnivaer ska normalt folja Trafikverkets skrift VVagbelysningshandboken.

| de fall dar forutsattningarna tillater kan en alternativ avlamningsplats med fordel anlaggas for att
avlasta en skolas primara angoringspunkt. Vagen fran den alternativa avlamningsplatsen till skolan
ska da inte korsa nagon bilvag och ska anses trygg och saker for barnen.

2.4 Lekparker och idrottsanlaggningar

Lekparker och idrottsanlédggningar ar viktiga platser for barn och unga. Dérav ska barnperspektivet
prioriteras aven i anslutning till dessa malpunkter. Gang- och cykelvagar ar viktigt for att skapa
trygga och sékra miljéer och det ar viktigt att dessa trafikanter prioriteras i enlighet med kommu-
nens gang- och cykelplan. Runt anlaggningar av detta slag ska cykelstall finnas i lampligt antal i
forhallande till besoksantal och platsens specifika forutsattningar. | de fall det &r nédvandigt med
avseende pa trygghet och sékerhet for barn kan liknande trygghetsatgarder genomforas som vid
skolor.

2.5 Hastigheter

Hastigheten &r det som i férsta hand avgor ska-

degraden vid en kollision och hoga hastigheter i | Trafikforordningen 3 kap 14 § Ett fordons hastighet
o B ) skall anpassas till vad trafiksakerheten kraver. Hénsyn
vagnatet upplevs ofta som en kalla till otrygghet skall tas till vag-, terrang-, vaderleks- och siktforhal-
for oskyddade trafikanter KI‘OCkVé’ﬂde'[ forandras landena, fordonets skick och belastning samt trafikfor-
' héllandena i ovrigt. Hastigheten far aldrig vara hogre
radikalt vid en hastighetsokning fran 30-50 4n att féraren behller kontrollen éver fordonet och

: A = kan stanna det pa den del av den framforvarande
km/h. Vid 3(_) km/h ar_d_et St_OI’ chans att dverleva vdgen eller terrdngen som han eller hon kan dver-
medan det vid en kollision i 50 km/h bara & om- blicka och framfér varje hinder som gar att forutse.
kring 20 procent chans att en pakdrd oskyddad

trafikant dverlever.
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Risk att dodas
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Figur 2. Krockvaldskurva (Kalla: Varmdd gang- och cykelplan)

Sankt hastighet leder till kortare stoppstracka, vilket kan betyda skillnaden mellan liv och dod.

Vid 30 km/h &r reaktionsstrackan for en ”normalperson” cirka dtta meter varefter det tar fem meter
innan foraren fatt stopp pa fordonet. Den totala stoppstrackan blir 13 meter. Vid 50 km/h tar det
istallet cirka 14 meter att reagera och darefter 13 meter att stanna, vilket innebar en stoppstracka pa
27 meter.

Om du upptécker ett barn som springer ut i gatan 14 meter framfor din bil sa hinner du, om du kor
i 30 km/h stanna bilen. Om du istallet kor i 50 km/h hinner du inte reagera forran du kort pa barnet
i 50 km/h. I korsningar i villaomraden &r den fria sikten, om hack och staket haller rekommende-
rad hojd (80 cm), ungefar 13 meter vilket innebéar att 30 km/h &r rekommenderad hastighet i dessa
omraden. Vid daliga vag- eller vaderforhallanden blir stopp- och reaktionsstrackor givetvis annu
langre.
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Stoppstriackor och kollisionshastigheter.
Jamfarelse mellan 30 och 50 km/tim. Torr barmark

KMTIM

STRACKS | METER

L

Figur 3. Stoppstréckor och kollisionshastigheter.

km/tim

Figur 4. Andel avlidna vid kollisioner i 30 respektive 50 km/h

| Trafikverkets skrift ”Ratt fart i staden” redovisas ett antal olika trafikrum enligt livsrumsmo-
dellen. I nedan redovisade tabell beskrivs de olika rumstyperna som &r relevanta i kommunen och
vilken hastighet som ar lamplig dér.

Integrerat frirum: Bostadsgator inom tatbebyggt omrade. Hastigheterna ar laga da det finns
manga oskyddade trafikanter som ror sig langs med och pa gatorna. Tat bebyggelse, entréer och
parker i direkt kontakt med gatan.
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Vid skolor och andra platser dar framforallt barn vistas ska hastigheten alltid begransas till 30
km/h under lampliga tider pa dygnet.

Mijuka trafikrum: Gaende och cyklister separeras fran biltrafiken. Det finns stora korsningsbe-
hov. Langs med dessa gator gar de stora busstraken.

Integrerat transportrum: Oskyddade trafikanter ror sig pa separat gang- och cykelvag. Sma

korsningsbehov finns och passager sker i vagkorsningar langs gatan. Fa eller inga entréer mot ga-
tan. For att sakerstalla efterlevnaden pa langre 30-strackor (6ver 400 meter) ska fysisk hastighets-
sékring anléggs. Hastighetssakringen bor samlokaliseras med passagepunkter for oskyddade trafi-

kanter.

Fordon - i pri- Oskyddade | Korsnings- | Funktion miljo | Bebyggelse Entréer Hastig-
oriteringsord- | trafikanter | behov het
ning gang och (km/h)
cykel
Integrerat | GAENDE/ CY- Fardas i ga- Inget kors- Yta/rum for Bebyggelse tat | Manga, <30
frirum (IF) | KLISTER tan ningsbehov, | gdng- och cykel- | och i direkt tatt place-
vistas redan | trafikanter med kontakt med rade, en-
Motorfordons- i gatan angoringstrafik | gaturummet. tréer i di-
trafik till fastigheter Viggarna kan | rekt an-
utan genom- dven bestd av | slutning till
fartstrafik park som goér gaturum-
ansprék pd ga- | met
turummet
Mjukt tra- GAENDE/ Separeras Stort kors- Storre delen av Tat eller mer Ménga el- | 40
fikrum (M) | CYKLISTER/ langs gatans | nings-behov | tatortens gatu- gles bebyg- ler tatt be-
MOTORFORDON | kanter langs hela rum, ofta blan- gelse som gor | lagna en-
gatan dad stads-be- ansprék pa tréer indi-
Samspel byggelse kontakt och rekt mot
narvaro inte gaturum-
alltid i direkt met
anslutning
Integrerat | MOTORFORDON | Fardas pd Litet kors- Huvudsakligen Bebyggelsen F& entréer | 50-70
transport- separerad nings-behov, | ett transportrum | skapar vdggar | eller glest
rum (IT) Géende/cyKlister géng- och endast i i gaturummet, | med en-
cykelvag i korsnings- indraget utan tréer, inte
gaturummet | punkter ansprék pa i direkt-
eller fa i ro- kontakt och kontakt
relse narvaro med ga-
turummet.

Tabell 1. Trafikrum Varmdo kommun
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Standardbredder for gator i kommunen ar fél-

jande:

Hénsyn ska tas till svepytor for svangande fordon.

Lokalgata 30 km/h med ett korfalt i varje
riktning = 4,5 meter utan kantsten med
stodremsa, 5,0 meter om kantsten pa bada
sidorna (inte kommunal standard)

Uppsamlingsgata 40 km/h med ett korfalt
i varje riktning = 5,5 meter med kantsten
pa en sida, vid kantsten pa bada sidor 6,0
meter (inte kommunal standard)

Huvudgata 40-60 km/h med ett korfalt i
varje riktning = 7,0 meter, kan anlaggas
med kantsten pa bada sidorna (inte kom-
munal standard).

Huvudgata med 6vergangsstélle inklusive
refug = 3,5 meter mellan kantsten och re-
fug.

Reviderad och antagen i tekniska ndmnden
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Hastigheter p& kommunala gator i tatort

Varje ar, sedan 2012, féljs efterlevnaden av hastighetsbegréns-
ningar upp pa 69 olika platser i landet. Méatningarna gors for de
skyltade hastigheterna 40, 50 och 60 km/h. 2015 var det cirka
64 % av trafikanterna som holl sig inom hastighetsbegréns-
ningen vid matningarna. Dér skyltad hastighet var 40 km/h var
emellertid efterlevnaden bara 44 %. Resultaten visar att efter-
levnaden blir lagre vid lagre hastigheter (VTI 2016).

Efterlevnaden ar lagre vid lagre hastigheter, i synnerhet dé has-
tighetsbegrinsningen pé en vagstracka sanks fran en tidigare
hogre niva. Upprepad skyltning har ocksa visat sig ha en be-
gransad effekt (Trivector 2004). Samtidigt visar attitydmat-
ningar att trafikanters respekt &r hdgre for 30 km/h én for 50
km/h (Végverket 2008)

Detta antyder att trafikanterna behdver stdd — genom exempel-
vis farthinder — for att efterlevnaden av lagre hastigheter ska
uppratthallas. Anledningen r troligtvis en vana av hogre hastig-
heter och en 6verdimensionering” av befintlig infrastruktur i
forhallande till 6nskvarda hastigheter.

e  VTI (2016), Hastigheter pA kommunala gator i tatort -
Resultat frn métningar 2015
Trivector (2004), Effekter av upprepad 30-skyltning
Véagverket (2008), Rétt fart i staden

| kansliga miljoer, sarskilt utpekade i kommunens kulturmiljoprogram, ska val av vagbredd
och dven utformning och material anpassas till landskapet och bebyggelsen. Atgéarder far
inte forvanska omradets karaktar och kulturhistoriska véarden. Behov och funktionalitet ska
végas mot omrédets karaktarsdrag och kvalitéer. Atgarder ska kommuniceras med expertis
inom landskap och/eller kulturmiljo, se kulturmiljéprogrammet VVarmdo - Kulturhistoria i

skargardsbyqd.

Dimensioneringen ska utga fran referenshastigheterna i VGU i tatort (30, 40 och 60 km/h).

Kommunen stravar efter att alla gator ska vara sjalvforklarande, det vill sdga att de ska utformas pa
ett satt som bidrar till att lamplig hastighet halls. Dar det anses nddvandigt kan nedan redovisade
atgarder anvandas for hastighetssakring.

Hastighetsdampande atgarder valjs i samrad med kommunen med hansyn tagen till platsspecifika
forutsattningar sa som typ av vag, busstrafik, trafikmangd, antal gaende, antal cyklister, tomtutfar-
ter, markforutsattningar, parkering langs gatan med mera.

Foljande hastighetsdampande atgarder anvands i kommunen:

Véagbula av byggelement — Normalutférande, anléaggs pa gator utan busstrafik.

Forhojd passage pa gata med busstrafik.

Forhojd overfart pa gata utan busstrafik.
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2.6 Sikt

Flera olika faktorer avgor vilka siktstrackor som ar lampliga i olika situationer. Vagledning finns i
VGU, Végars och gators utformning, avsnitt 3.1.5. Dessa riktlinjer & emellertid lampade i forsta
hand for det statliga vagnatet. | Sveriges kommuners och regioners (SKR) skrift ”Klipp h&cken”
finns riktlinjer som ar mer anpassade efter ett finmaskigt kommunalt vagnat.

Utgangspunkten i kommunens planering av gator &r att en vag eller gata alltid ska utformas sa att
den atminstone medger kontinuerlig stoppsikt i den specifika situationen. En trafikant, i lamplig
hastighet, ska alltsa ha s& god sikt att han eller hon hinner uppfatta ett hinder och stanna innan en
kollision uppstar. Dimensionerande siktmatt skiljer sig for olika trafikslag och det ar viktigt att ta
hénsyn till dessa for att en trygg och séker trafikmiljo ska kunna skapas.

2.6.1 Sikt pa stracka

Nar stoppsikt pa stracka bestams ska utgangspunkten vara trafikantens 6gonh6jd och hindrets
hojd. Dessutom maste hansyn tas till eventuell lutning och véagens kurvatur. For dimensionerande
siktstrackor pa stracka se VGU, Vagars och gators utformning, avsnitt 3.1.5.

2.6.2 Sikti korsning

Siktlinjer i korsning méts enligt figur 5.

Gata2

Lp= Langd primdrgata

Ls= Langd sekundargata E

A

Ls N

Y

Gatal

Figur 5. Princip for siktlinje i korsning (Kalla trafikkontoret Géteborg).

Matten for Lp och Ls bestams av gatutyp och hastighet. Minsta avstand pa bostadsgata redovisas i
figur 6 dock behdver siktlinjerna justeras utifran platsspecifika forutsattningar.
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Figur 6. Minsta siktlinje pa bostadsgata

Nedan redovisade tabeller utgor alternativ till matten i figur 6. Dessa anvénds i de fall de anses
lampligare utifran gatutyp och hastighet.

Korsning med vajningsplikt
Korsning med hogerregeln ]
Typ av gata: Gata 1/Gata Hastighet Gata 1 =
Standard och typ av Hastighet pd Gata 1/Gata 2 2 primargata
gata 50 km/h | 30 km/h
m, m,
50/50 50/30 30/30
km/h km/h km/h
[km/h] [km/h] [km/h] Lp/lsm | Lp/Lsm
Lp/Ls Lp/Ls Lp/Ls
[51/] [rr;/] [rr;/] Till exempel genomfarts- 40/5 17/5
gata, stora uppsamlings-
gator/Lokalgata
God standard. T.ex. 40/40 40/17 17/17
genomfartsgat_or och T.ex. genomfartsgata, 40/3 17/3
stora uppsamlingsga- .
tor stora uppsamlingsgator
Foretagsutfarter, anslut-
L&g standard. T.ex. 30/30 30/30 10/10 ningar till 1-3 hus
lokalgator och indu-
strigator Lokalgata/Lokalgata 30/5 10/5
Lokalgata/Foretagsutfar- 30/3 10/3
Tabell 2 & 3. Alternativa siktstréckor i korsning Lp/Ls, se figur 5 ter, anslutningar till 1-3
(Kalla: Trafikkontoret Goteborg) hus
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Inom sikttriangeln far inget skymmande finnas och ska félja riktvardet 80 cm som i figur 6.

Till skymmande raknas exempelvis:

e Mur
e Hick Trafikforordningen 3 kap 60 § Vid ett bevakat 6vergangsstélle ska
. en forare 1amna gdende som pa ritt sétt gatt ut pa dvergangsstallet
e Racke méjlighet att passera. Detta géller aven om foraren far korsa over-
e Snovall gangsstallet enligt trafiksignaler eller tecken av polisman.
En forare som efter att ha svangt i en korsning ska passera ett beva-
Véagmarken far placeras inom sikttriangeln kat 6vergangsstalle ska kora med Idg hastighet och har vajningsplikt

men maste placeras pé en hf)jd s att de inte ;%tgizfé;?eisom pa ratt satt har gatt ut pa eller just ska ga ut pa éver-

blir siktskymmande. Det & kommunens Skyldigheten enligt férsta och andra styckena vid bevakade ver-
bygg- och miljéavdelning som féreldgger om géngsstallen galler &ven mot cyklande och forare av moped klass 11
étgarder for sikt eller andra avvikelser. vid bevakade cykelpassager. Férordning (2014:1035).

Trafikforordningen 3 kap 61 § Vid ett obevakat 6vergangsstalle har
en forare vajningsplikt mot gaende som gatt ut pa eller just ska ga ut
pa 6vergangsstallet.

passager En forare som narmar sig en obevakad cykelpassage ska anpassa
Platser dar oskyddade trafikanter gor ansprak :2?,'2:] Ettinpséaca;tks,eptag:g:ﬁF)Star farafor cyklande och mopedforare
pa att korsa en vag med motordrivna fordon En forare som ska kéra ut ur en cirkulationsplats eller annars efter
ar riskfylld. Dessa ska darfor utformas for att att ha svangt i en vagkorsning ska passera en obevakad cykelpassage

o 10 . . . ska kdra med lag hastighet och lamna cyklande och mopedférare som
sa Iangt det ar m0]|lgt Skapa sakra och trygga ar ute pa eller just ska fardas ut pa cykelpassagen tillfalle att passera.

trafikmiljGer, i synnerhet for barn, aldre och Férordning (2014:1035).

2.7 Overgdngsstillen och géng-

personer med funktionsnedséttning.
Passagepunkter for gaende anlaggs i form av:

. Gangpassage
e  Overgangsstalle

Pa ett dvergangsstélle ska gaende lamnas foretrade framfor motordriven trafik, detta géller inte pa
en gangpassage.

Overgangsstallen dr en framkomlighetsatgard som anlaggs dar oskyddade trafikanter annars har
svart att korsa vagen pa ett sakert satt. Undantag fran denna grundregel gors vid kollektivtrafik-
hallplatser, skolor, aldreboenden och andra publika anlaggningar. Har bor 6vergangsstallen ocksa
anlaggas. En passagepunkt ska om majligt, med avseende pa vagbredd, anlaggas med refug om tva
meter for att mojliggora en uppdelad passage, med utrymme for barnvagn, rullstol etc.

Overgangsstillen som nyanlaggs ska alltid kompletteras med en hastighetssakring. Hastighetssak-
ring ska inte anlaggas vid signalreglerade trafikkorsningar, pa utryckningsvagar eller dar viktiga
busslinjer trafikerar, utan att samrad skett med kommun och i 6vrigt berérda aktorer. En passage-
punkt ar hastighetssakrad om den &r planskild eller om bilisterna som passerar har en hastighet dar
85-percentilen inte dverstiger 30 km/h.

Passagepunkterna ska utformas sa att gaende och cyklister synliggors pa lampligt satt.
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Typ av passage valjs utifran matrisen i tabell 4 nedan.

Typ av passage

Anvands pa/vid

Utformningselement

Enkel géngpassage

Mycket I&ga trafikfloden och hastigheter.

Nedsankt kantsten.

Dar det inte finns behov av att hastig-
hetssakra.

Villagator
Gan Laga trafikfléden (under 1000-1500 for- Hastighetssakras om méjligt.
gpassage don/dygn). Nedsankt kantsten/upphdjd passage.

Refug

Overg&ngsstillen

Hdoga trafikfloden (6ver 1000-1500 for-
don/dygn).

Begransad framkomlighet for gdende.

I situationer dar passagen behdver
tydliggoras for barn, aldre eller funkt-
ionsnedsatta.

Vid kollektivtrafikhdllplatser, skolor,
aldreboenden och andra publika anlagg-

Zebramarkering

Vagmarke B3

Hastighetssakrad

Refug

Nedsankt kantsten/upphojd passage
Belysning normalt enligt Trafikverkets
skrift "Vagbelysningshandboken”.

ningar.

Tabell 4. Utformning av passagepunkter fér gaende.

2.8 Cykelpassager

| kommunen anvands cykelpassager. Cykelpassagen kan
likstallas med en gangpassage och cyklisterna ska lamna
biltrafiken foretrade.

Passagerna ska utformas sa att cyklister synliggors pa
lampligt sétt.

Genomgaende forhojd cykelvag anvéndas i forsta hand
pa det regionala cykelstraket mellan Stockholm och
Varmdo eller nér en mycket hog prioritet 6nskas dver
lokalgator, dar de ansluter till huvudgata. Férhéjning bor
inte anldggas pa viktiga busstrak eller vid signalregle-
rade passager. En genomgaende forhojd cykelpassage
ska vara fri frn kanter och upphdjningar for cyklisten.

For viktiga cykelstrak i kommunen, se figur 6.

Trafikférordningen 5 kap 6 § Cyklande eller
forare av moped klass II som ska fardas ut pa en
cykelpassage ska sdnka hastigheten och ta han-
syn till fordon som ndrmar sig passagen och far
korsa vagen endast om det kan ske utan fara.

Cyklande eller férare av moped klass II som ska
fardas ut p& en cykel6verfart ska ta hansyn till
avsténdet till och hastigheten hos fordon som
narmar sig dverfarten. Forordning (2014.:1035).

Passagepunkterna utformas i enlighet med tabellen nedan:

Typ av passage Anvénds pa/vid

Krav

Lokala cykelstrdk

Nedsénkt kantsten

Cykelpassage Gangpassage (samlokalisering rekom- Vagmarkering M16
menderas) God belysning och sikt
. Regionalt cykelstrdk Hastighetssakrad
Upphdjd genomgéende cykelvag. Hogt prioriterade cykelstrdk Upphdjd

Genomgéende markbelaggning

Tabell 5. Utformning av passagepunkter for cyklister
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2.9

Gang- och cykelvag

Varmdo kommun har som malsattning att 6ka andelen gang- och cykelresor i kommunen. | kom-
munens gang- och cykelplan finns riktlinjer som ska féljas for saval utformning som for drift och
underhall. I synnerhet ska foljande beaktas (for utforligare beskrivning se gang- och cykelplan):

Genhetskvot och restidskvot
Sarskilt viktigt vid utbyggnad av nya omraden (se gang- och cykelplan for berakningsme-
tod)

Separering fran biltrafik

Gangtrafik bor alltid separeras fran biltrafik. Cykel separeras alltid fran biltrafik vid hastig-
heter 6ver 30 km/h. Moped klass 2 tillats pa cykelbanor men kan forbjudas med skyltsatt-
ning om nddvéndigt

Enkelriktning av cykelvagar

| stadsmiljoer, dar det ar tatt mellan korsningar, bor gang- och cykelvagnatet vara enkelrik-
tat. | regionala strak, dar korsningarna ligger mindre tatt, ar dubbelriktade gang- och cykel-
vagar emellertid ett fullgott alternativ.

Separering av gaende och cyklister
Dar cykelflodena &r stora och/eller cyklisternas hastigheter ar hdga bor gaende och cyklis-
ter skiljas at.

"GCM-handboken” (gang, cykel- och mopedtrafik)

Separering mellan fotgdngare och cyklister pa befintliga gdng och cykelvdgar ska bedémas utifran fol-
jande tre faktorer:

Forbindelsens funktion i gang- och cykelnit
Separering rekommenderas exempelvis om forbindelsen ingdr i huvudnat eller om férbindelsen anvands
av mdnga med héga krav pa god tillganglighet.

Gang- och cykelflodets funktion och sammansittning
Separering rekommenderas exempelvis om lanken anvands av fler an 200 cyklister och 200 fotgangare
per timme eller fler an 300 cyklister och 50 fotgangare per timme.

Cykeltrafikens hastighet
Separering rekommenderas d& utformningen medger cyklisterna att hélla en hastighet pd upp emot 30
km/h.

(Kélla: GCM - Handboken)

Erforderliga bredder
Avgors av gang- och cykelfloden. Kantstensparkering, eventuell skyddszon, samt mojlig-
heten for drift och underhall. For typsektion gang- och cykelvdg, se avsnitt 4.

Materialval

Gang- och cykelvagar bor alltid vara hardgjorda ytor, cykelbanor belaggs med asfalt. Om
det ar lampligt med avseende pa omgivande miljo kan gangbanor aven vara av grus eller
gatsten. Detta avgors i dialog med kommunen. Bekvadmlighet, framkomlighet, funktion-
alitet och trafiksékerhet prioriteras framfor gestaltning.
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e Sakra overfarter
Passagepunkter utformas enligt avsnitt 2.7 och 2.8. For hastighetssakring se avsnitt 2.5 och
typsektioner avsnitt 4.

e God belysning och sikt
Utgangspunkten bor vara att gang- och cykelvéagnatet ska vara befriat fran morka tunnlar,
tata buskage och 6dsliga passager. Platser och strackor med bristfallig sikt ska atgardas
omgaende, i enlighet med avsnitt 2.6.

e Gang- och cykelvégar ska lysas upp i enlighet med generella riktlinjer i teknisk handbok
for belysning. Armaturer ska viljas enligt detsamma. Overfarter belyses normalt enligt Tra-
fikverkets \Vagbelysningshandboken”. Installation gors i enlighet med teknisk handbok
del 7.

e Enkel och tydlig vagvisning
Anger riktning och avstand lokalt och regionalt. VVagvisning for cykeltrafik bor vara av
samma standard som for biltrafiken.

e Sakra och smidiga cykelparkeringar
Cykelparkeringar ska placeras nara malpunkten, narmare &n motsvarande bilparkering. De
bor forses med god belysning och tak, se GCM-handboken kapitel 5 for ytterligare rekom-
mendationer

e Prioriterade busshallplatser
Hallplatser med mer &n 50 pastigande bor forses med cykelparkering under tak.

e Drift och underhall
Det ar viktigt for drift- och underhallsarbetet att ytorna ltt kan plogas, och att det finns
gott om plats for sndupplag. Dock ar plogningsarbetet inte det mest tidskrdvande utan
framst ar det isflackar, som behdver sandas och saltas regelbundet. Darfor ar det viktigt
med bra avrinning, sa att det inte skapas is och risk for halka nar sno tinar och fryser till.

e Trafikmatningar
Matningar for cykel utfors pa det regionala cykelstraket, Gustavsbergs allé och Skargards-
vagen.

Viktiga cykelstrak i kommunen ar:

e Insjon—Gustavsberg - regionalt cykelstrak efter kommunal gata.

e  Gustavsberg—Hemmesta vagskél - varierande efter kommunal- och statlig vdg med mycket
varierande standard.

e  Gustavsberg—Brunn
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~ A
Figur 7. Viktiga cykelstrak
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2.10 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i kommunen ska vara attraktiv och miljoerna runt hallplatserna ska utformas for
att vara trygga och trivsamma for resenérerna.

2.10.1 Placering av hdllplats

Hallplatser bor placeras pa ett satt som passar den specifika hallplatsens upptagningsomrade. Av-
standet mellan hallplatserna varierar beroende pa busslinjens funktion (Se RiPlan for mer detalje-
rad beskrivning).

e Stomtrafik: 800-1000 meter
e Kommuntrafik: 300-500 meter
e Kvarters-/flextrafik: 200 meter

En hallplats bér placeras:

e efter gatukorsning
o efter Gvergangsstélle
e fore cirkulationsplats

For att inte riskera att sikten skyms vid ett 6vergangsstalle bor ett matt pa minst fem meter efter-
stravas mellan dvergangsstélle och bussens bakre del. Hallplats ska inte laggas narmare &n tio me-
ter fore Gvergangsstalle.

Cykelbana som dras fram i anslutning till hallplats forlaggs bakom vaderskyddet. Alternativt leds
cykeltrafiken ut i kérbanan fore hallplatsomradet. | det forsta fallet bor racke placeras mellan cy-
kelvag och hallplatsomradet for att skydda pa- och avstigande resenérer.

2.10.2 Hallplatstyp

I Varmdoé kommun anvands foljande hallplatstyper pa det kommunala vagnatet:

e Timglashallplats
e Fickhallplats
e Enkel stopphallplats

Gang-
passage |
>3,0m
\/ e J// D)
3,25m
= /___’\"
o ) GC-bana -

Figur 8. Timglashallplats.
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Figur 9. Fickhallplats (vid hastigheter mellan 30 och 60 km/h).

ré

Gang- |
passage

= . o=
q ’}3.0m )

o
— 230m —
Figur 10. Enkel stopphallplats
Hallplatstyp Anvandningsomrade Kommentar
Medfér stopp for bil- och cykeltrafik
Timglash&liplats I titort. - burs:enpsptan;ar' ch cykeltrat
Vid 1&ga trafikfloden. '
Ut kravand
Fickhallplats Vid héga trafikflden. rymmeskravande
for bil- och cykeltrafik i
Enkel stopphallplats Dar kollektivtrafik och sakerhet prioriteras. Stopp for bil- och cykeltrafik |

samma riktning som den buss som
stannat.

Tabell 6. Kommunens hallplatstyper.

For att uppratthalla god sikt bor en hallplats inte forlaggas i en kurva. Hallplats i en ficka i ytter-
kurva med stor radie kan accepteras.

2.10.3 Busskorfalt

Busskorfalt kan anldggas for att forbattra bussens framkomlighet vid exempelvis kobildning. Det
anlaggs da i forsta hand utefter kantsten i hogerkant av vagen. Korfaltet bor vara minst 3,5 meter
brett.

2.11 Biltrafik

Véarmdoé kommun arbetar for att framja en mer hallbar samhéllsutveckling och det ar darfor
centralt att arbeta for alternativ till bilen, sa som attraktiv kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.
Dock é&r bilen det dominerande transportmedlet och biltrafiken maste darmed hanteras.
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Sedan 2011 utfor Varmdo kommun trafikmétningar och resvaneundersokningar for att kunna folja
utvecklingen av trafikflédena inom det kommunala vagnétet. Syftet med métningarna ar att de ska
kunna utgora faktaunderlag for kommunen och ligga till grund for exempelvis insatser i transport-

systemet.

Kommunen utfor stdende trafikmatningar i september
vartannat ar. Resultatet fran dessa matningar redovisas pa
kommunens hemsida, varmdo.se/sakraskolvagar. Utbver
dessa matningar kan trafikmatningar goras i specifika pro-
jekt for att kartlagga trafiksituationen exempelvis vid ny
exploatering eller ombyggnation.

Resvaneundersokningar besvara fragor om resmonster och
vad som foranleder manniskor val av transportmedel och
resvagar, samt visar vilka delar av transportsystemet som
behover prioriteras.

2.12 Flyttning av fordon

Tekniska driftavdelningen utfor besiktning och identifie-
ring av fordon fore de flyttas. | de fall fordonet &r stulet
kontaktas polisen. Efter besiktning och identifiering kon-
taktas &garen till fordonet. Om fordonet anses vara ett for-
donsvrak tas det till skrotning. Om fordonet inte anses vara
ett fordonsvrak ska det forvaras till dess att dgaren hamtar
fordonet. Om fordonet inte hdmtas tillfaller det kommunen
om: Se lagtexten 6 8.

Fordonsvrak som har flyttats tillfaller omedelbart kommu-
nen

Avgiften for flyttningen tillfaller fordonets dgare forutsatt
att denne inte frantagits fordonet genom brott. Avgiften ut-
gors av kommunens kostnader inkl. administration.

2.13 Parkering

Varmdo kommuns parkeringar har en generell utformning
och reglering som beror pa var parkeringarna ér belagna
och vilka verksamheter de ska forsorja. FOr infartsparkering
galler parkering i 16 timmar.

Lag (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall
2 § Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter
om ratt for statlig eller kommunal myndighet att
flytta fordon i sérskilt angivna fall, nér det behdvs
for ordningen och sékerheten i trafiken eller av na-
turvardsskal.

Har ett fordon under minst sju dygn i foljd varit
parkerat i strid mot sadant férbud eller villkor som
avses i 1 8 lagen (1984:318) om kontrollavgift vid
olovlig parkering och som har tillkédnnagetts enligt 3
§ samma lag, far flyttning ske dven om sadana for-
hallanden som anges i forsta stycket inte foreligger.

Ett registrerat fordon far ocksa flyttas om det varit
parkerat pa annans mark under minst sju dygn i
foljd efter det att markagaren underrattat fordonets
agare om att det inte far vara parkerat pa platsen.
Kan fordonets &gare inte antraffas far fordonet flytt-
tas om det varit uppstéllt under minst en manad i
foljd efter det att markagaren pabaérjat forsok att un-
derrétta fordonségaren.

Regeringen far dverlamna at en eller flera myn-
digheter att meddela tillstand for andra myndigheter
att besluta och verkstalla flyttning av fordon. Lag
(2003:637).

6 § Ett fordon som férvaras pa en sarskild uppstall-
ningsplats tillfaller kommunen om beslutet om flytt-
ning har verkstallts av en kommunal myndighet och
i annat fall staten om

1. dgaren har delgetts sadan underrattelse som avses
i 5 8§ och inte hamtat fordonet inom en méanad daref-
ter,

2. agaren inte har hamtat fordonet inom tre manader
efter det att kungdrelse skedde enligt 5 §, eller

3. dgaren far anses ha uppgett sin ratt till fordonet.

Fordonsvrak som har flyttats tillfaller omedelbart
kommunen eller staten.

Vérdet av ett fordon som flyttas med stéd av 2 a §
och som dérefter tillfaller staten eller kommunen
enligt forsta stycket ska, efter det att kostnaderna
enligt 7 § betalats, tillgodordknas &garen genom av-
rékning mot dennes obetalda och forfallna avgifter
enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift. Av-
rékning ska i forsta hand ske mot de &ldsta skul-
derna. Lag (2014:448).

Besoksparkering till skolor, forskolor, idrottsanldggningar och 6vriga kommunala inrattningar ar
tidsreglerad till fyra timmar och det kravs p-skiva. | handelsnara omraden géller tva timmars regle-

ring och p-skiva. Det kan férekomma avvikelser i regleringen.

Parkeringsplatser i narhet av skolor och forskolor ska planeras med trafiksékerheten i fokus och sa

att barnperspektivet beaktas.
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2.14 Trafikskyltar

Trafikskyltar, gatunamnsskyltar och 6vriga skyltar ska séttas pa egna stolpar. Endast i undantags-
fall far belysningsstolpar anvandas. Belysningsstolpen ska i sa fall skyddas vid skyltfasten med en
remsa typ neopren av minst 3 mm tjocklek. Sopkarl, batteriholkar eller till exempel hundpashallare
ska aldrig sattas pa belysningsstolpar.

2.15 Belyst vag

Endast vagar, gang- och cykelvagar, broar och liknande som ska snordjas ska belysas. Dar skylift
inte kan komma fram maste montaget sitta sa att det gar att na fran marken, antingen lagt eller
stolpe med vikfunktion eller dylikt. Montage ska inte placeras i lagen dar det efter byggtid inte gar
att ta sig fram med maskiner for fundamentsbyte, kabelbyte eller liknande arbete.

3. Gravningsbestammelser i allman platsmark

Tillsammans med dessa foreskrifter géller i tillampliga delar aktuella upplagor och tillagg till:
e Anlaggnings AMA 20
e Sveriges kommuner och landsting (SKR) Handbok Arbete pa Vég 2014

| Varmdo kommuns mark far det endast gravas av ledningsagare med avtal, samt att fastighetsa-
gare har ratt att grava for vatten- och avloppsserviser. Ledningsagare ska anséka om schakttill-
stand. Tekniska driftavdelningen ar i egenskap av kommunens vaghallare den som lamnar fore-
skrifter for utforande av arbete i allman platsmark.

Observera att handlaggningstiden for gravtillstand och TA-plan (trafikanordningsplan) normalt be-
raknas till cirka tva arbetsveckor.

3.1 Ledningsagarens ansvar

3.1.1 Skyldigheter

e Ledningsdgaren ansvarar for att dessa bestammelser foljs.

e Ledningsdgaren ska under arbetet utfora en egenkontroll. Egenkontrollen ska dokumente-
ras skriftligt och vid begéran 6verlamnas till Varmdd kommuns representant vid slutbe-
siktningen. Egenkontrollen ska minst omfatta syn, laggningsdjup, materialval, packnings-
kontroll och 6vrig aterstallning.

e Det aligger ledningségaren att sjalv svara for kontroll av andras ledningar och anlagg-
ningar genom ledningskollen.se

e Ledningsdgaren ansvarar for att utmarkning av andra ledningsagares ledningar blir utférd
samt svarar for eventuell uppkommen skada pa annans ledning eller anlaggning.

e Om skador uppkommer vid arbetet svarar ledningségaren for samtliga kostnader for det
som behover atgardas.

e Ledningsagaren bekostar alla atgarder i allman platsmark som gors i samband med led-
ningsarbetet.

e Ledningsdgaren bekostar och ansvarar for aterstallning.

22


http://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-034-4.pdf
https://www.ledningskollen.se/

Teknisk handbok Reviderad och antagen i tekniska ndmnden
Del 4 — Trafik 2020-12-09 och galler fran och med 2021-01-01

3.1.2

Ledningsagaren har ansvaret for att entreprenadomradet halls rent och snyggt, samt att
ordning och séakerhet inte asidosatts, ansvarar darmed for renhallningen tills dess led-
ningségarens arbete ar fullgjort och slutbesiktigad.

Material ska forvaras pa sadant satt att materialstold, vandalism eller skador pa tredje man
undviks.

Arbete ska utforas i enlighet med Trafikverkets radande foreskrifter gallande sakerhets-
regler for véagarbeten.

Ledningsagaren har skyldighet att vidta de atgarder som behdovs for att allmanheten inte
ska utsattas for olagenheter i form av damm, spill eller dalig lukt.

Avfall fran platsen ska samlas snarast och sorteras for respektive avfallssort.

Atgarder ska vidtas sé att mark, grundvatten och vattendrag inte férorenas av kemikalier,
oljor, bensin, diesel eller liknande.

Ledningsagaren har ansvaret for att trafikavstdngning och att skydd av 6ppet schakt fun-
gerar.

Ledningsagaren ansvarar for att all sin personal och anlitad entreprendr som vistas i ar-
betsomradet har genomfort Trafikverkets utbildning "Arbete pa vag" enligt nedan:

All personal ska minst ha grundkompetens niva 1 eller likvardig.

Forare av arbetsmaskiner och dylikt, kravs godkant kunskapstest niva 2.

For arbetsledare och utmarkningsansvarig kravs godkant kunskapstest niva 3A.
For vakter och lots kravs godkant kunskapstest niva 3B.

Om trafikavstangningar inte ar utfort enligt anvisningar har véaghallaren ratt att avbryta
arbetet, se avsnitt 7.2.

Ledningsagare ska dven delta i ledningssamordningsmoten som vaghallaren kallar till.
Relationshandlingar, inméatningsprotokoll ska utféras och 6verlamnas till vaghallaren ef-
ter utfort arbete.

Ledningar som tas ur drift ska dokumenteras i relationshandling.

Garantitid géller enligt avtal mellan ledningséagare och Varmdd kommun, om géllande av-
tal inte reglerar garantitid sa galler en garantitid pa fem ar for utférande.

Gravtillstand och godkand trafikanordningsplan (TA-plan) ska alltid finnas pa arbetsplat-
sen.

Klotter, entreprendrens bodar och 6vrig utrustning ska vara klotterfri under helaentrepre-
naden, sanering ska ske efter senast 24 timmar.

Information

Det &r av stor vikt att hansyn tas till allménheten vid gréavningsarbeten. Berorda parter ska inform-
eras av ledningséagaren i god tid innan arbetet pabdrjas. Vid alla arbeten aligger det ledningségaren
att informera allménhet och naringsidkare.

3.1.3

Information pa plats

Information pa plats ska alltid finnas vid alla slags gravningar. Minst en informationsskylt ska fin-
nas vid arbetsplatsen.
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Informationsskylten ska innehalla uppgifter om:

o arbetets art

. entreprenor

J nar arbetet ska vara klart

o telefonnummer dit allmanheten kan vanda sig med fragor om arbetsplatsen

3.2  Ansokningar och tillstand
3.2.1 Avgifter

For ansokan om gravtillstand och trafikanordningsplan utgar avgifter enligt kommunens faststéllda
taxa. Du hittar kommunens taxor pa varmdo.se

3.2.2 Markavtal

For gravningsarbete eller motsvarande arbete i allman platsmark kravs att ledningsagare alltid har
ett markavtal som ska vara tecknat mellan Varmdoé kommun och ledningséagaren.

3.2.3 Ansokan gravtillstand

Ledningsagaren ska ans6ka om gravtillstand. Ritningar som visar hur det ar tankt att schaktnings-
arbetena ska goras ska bifogas, pa ritningen ska aven de kommunala VA-ledningarna vara med,
dessa dokument ska inneha ledningsdgarens logga. Tekniska driftavdelningen handlagger gravtill-
stand. Det kan sokas for enstaka objekt och ska sokas senast tva veckor fore arbetets planerade
start.

Akuta reparationsarbeten far utforas innan gravtillstandet ar beviljat. Endast direkta ledningsbrott
ar orsak till akut gravning eller arbeten som maste genomféras omgaende for att undvika och for-
hindra skada pa sak eller person. Bolaget ska da i samband med pabdrjad gravning genast géra an-
mélan via kommunens elektroniska tjanst for ansékan om gravtillstand. Nar aterstallning skett (en-
ligt samma villkor som vid gravtillstand) ska kommunen kontaktas for slutbesiktning.

Ovriga ledningsagare ska kontaktas via ledningskollen.se och de far ange sina eventuella krav eller
ovriga 6nskemal. Nedan &r ndgra vanliga krav pa lagesforhallanden som anvénds av VA-enheten
pa Varmdo kommun.

e Fria avstandet mellan kabel och parallellt liggande VA-ledningar far inte utan
sarskilt tillstdnd av VA-enheten understiga en meter i planlédget samt en meter fran
VA-beteckningar.

e For hogspanningskabel 6ver 24 kv ska avstdndet provas i varje enskilt fall.

e Fria avstandet mellan fjarrvirmeledningar och parallellt liggande VA-ledningar far
inte utan sarskilt tillstind av VA-enheten understiga 2,4 meter i planlédget, 1,5 meter
frdn VA-beteckningar samt 0,3 meter i vertikalled mellan ledningarna.

Sokande svarar for underhall tills slutbesiktning skett. Beldggning ska vara utford senast
30 dagar efter det att arbetena slutforts.
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3.2.4 Trafikanordningsplan (TA-plan)
En godkind trafikanordningsplan dr en forutséttning for att kunna pébdrja griavning i
gatumark. For samtliga arbeten hénvisas till Trafikverket.

3.2.4.1 Anvisningar trafikanordningsplan

Det ska alltid finnas en TA-plan (trafikanordningsplan) som &r godkénd av Varmdé kommun in-
nan ett arbete paborijas pa eller invid en vag. Syftet med en TA-plan ar att beskriva vilka vagmar-
ken och anordningar som far finnas och som behdvs for att arbetsplatsen ska fa en sa saker trafik-
miljo som majligt. TA-planen ska besta av en ritning som beskriver arbetsplatsensutformning och
skyltning.

Utmarkningsansvarig ansvarar for att utmarkningen sker i enlighet med den godkénda TA-planen.
En TA-plan kan innehalla vagmarken som det kravs foreskrifter for att de ska fa anvandas. God-
kand TA-plan ska finnas i original hos Varmdé kommun. En kopia ska finnas pa arbetsplatsen sa
att personalen fortlpande kan forvissa sig om att utmarkningen stammer 6verens med den god-
kanda TA-planen. Varmdo kommun maste kunna na ansvarig person, eller nagon i dess stalle, un-
der dygnets alla timmar om det skulle intraffa nagot med trafikanordningarna. All personal som
deltar i arbetet ska béra varselkl&dsel klass 3.

Varmdo kommun forbehaller sig ratten att under arbetets gang begara komplettering eller korrige-
ring av utmarkningen om det skulle anses finnas behov for detta.

Om trafikavstangningar inte ar utfort enligt anvisningar har kommunens vaghallare ratt att avbryta
arbetet.

3.2.5 Upplatelse av offentlig plats

For upplatelse av offentlig plats for bodar, upplag, byggskyltar och dylikt, ska tillstand sokas hos
polismyndigheten. Kommunen tar ut en taxa for Upplatelse av offentlig plats, se aktuell taxa pa
varmdo.se

3.3 Utforande
3.3.1 Hansyn till vaxtlighet

Alla slags ledningsarbeten ska anpassas efter vaxtligheten pa plats. Alternativ dar trads rotzon pa-
verkas ska om mojligt véaljas bort redan vid planeringen. Nér alternativa I6sningar inte ar mojliga
kan det bli aktuellt med schakt eller byggnation inom tradskyddsomradet. Potentiella effekterna av
forslagen pa tradet ska bedémas och atgarderna ska beskrivas i en skyddsplan som bifogas till
schaktansokan. Skyddsplanen ska tydligt ange placering och typ av skyddsbarriarer som ska upp-
foras for att skydda tradet samt vilka atgarder som ska goras for att minska risken for skador pa
traden och dess rotter. Den ska dven redovisa eventuella atgarder for att undvika markkompakte-
ring.

3.3.1.1 Trads skyddsomrdde

Vid upprittandet av trddskyddsomradet ska trddens rotutbredning faststéllas. En riktlinje &r att:

e trad upp till 20 cm i stamdiameter matt pa 1.3 meters hojd ska ha ett skyddsavstand pa
minst fem meters radie métt fran stammens mitt.
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e trad 20-65 cm i stamdiameter matt pa 1.3 meters hojd ska ha ett skyddsavstand pa minst
tio meters radie matt fran stammens mitt.

e trad Gver 65 cm i stamdiameter matt pa 1.3 meters hojd ska ha ett skyddsavstand pa minst
15 meters radie matt fran stammens mitt.

3.3.1.2 Fysiska skyddsdtgarder

Stammen ska alltid skyddas mot mekaniska skador. Stammen ska skyddas med troaxstangsel eller
likvardigt. Skyddsomradet runt trad ska stangslas.

3.3.1.3 Vid schaktning inom trads skyddsomrade

Nér arbete sker i narheten av véxtlighet ska alla eventuellt avgravda rotter alltid kapas med vass
sag eller sekator for att fa ett rent snitt. Lampliga redskap ska alltid finnas pa arbetsplatsen. De fri-
lagda rétterna maste omedelbart skyddas mot uttorkning. Rotterna ska vattnas och fuktig sackvav,
geotextil, presenning, eller likvardigt ska laggas over de synliga rétterna. Om schaktet inte ome-
delbart aterfylls maste rotterna skyddas mot uttorkning och eventuella frostskador med ett rotdra-
peri som bestar av ett cirka 30 cm tjockt lager fuktig torvblandad jord. Tackningsmaterialet ska av-
lagsnas fore aterfylining av for andamalet lampligt substrakt, vilket ska ske sa fort som mojligt.
Tréadets vattenbehov ska tillgodoses.

Om storre rotter patraffas (diameter storre an 5 cm) eller om det forekommer en tét rotmassa ska
metoder som astadkommer sa liten skada som mojligt anvandas, till exempel vakuumschaktning.
Vid mindre schakter kan dven handgravning tillampas. Rotter grovre an fem cm far inte kapas utan
godkannande av person med gron kompetens pa kommunen.

For att inte skada nedhangande grenar under arbetet kan man, speciellt pa yngre trad, med hjélp av
val skyddade rep eller vajrar tillfalligt hissa upp grenarna. Laga grenar som inte kan behallas av
utrymmesbrist ska kapas i forvag. Beskarningen ska ske i samrad med kommunen och utforas av
person med arboristkompetens.

3.3.1.4 Transporter och upplag inom trads skyddsomrade

Transporter och upplag inom skyddsomrade och strax intill trad far inte forekomma. Om detta inte
kan undvikas ska marken skyddas mot komprimering med korplatar eller geotextil samt ett lager
med makadam som hjalper till att jamna ut marktrycket. Vid tyngre transporter eller upplag utféres
skydd for tradens rotzon med att 150 mm makadam 16-65 eller samkross 0-65 paféres. Ytan tatas
med 30 mm samkross 0-30. Skyddsatgarder ska godkannas av kommunen. Bensin, diesel, halkbe-
kampningsmedel, 16sningsmedel eller liknande far dock inte vare sig forvaras eller hanteras inom
tradets skyddsomrade.

3.3.1.5 Vardering av vegetation och viten

Om vaxtlighet pa allman platsmark maste tas bort och inte kan aterstallas ska ledningsagaren be-
stalla en vardering pa den vegetation som ska tas bort. Besiktningsman utses av bestallaren pa
kommunen.

Skadad vaxtlighet ska erséttas i enlighet med foljande: Vite for trad utgor 50 000 kr/trdd och 5 000
kr/buske. Vite utgar till hela beloppet nar:
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A. Stam skadats pa mer an 10 procent av omkretsen.
B. Mer an 20 procent av antalet grenar skadats.

C. Rotter skadats inom en sammanlagd vinkel storre &n 30 grader raknat fran stammens cent-
rum.

D. Stam, krona och rot tillsammans har skador pa 6ver 10 procent.

Vid skador understigande ovan namnda ersatts dessa med de verkliga kostnaderna for behévda at-
garder till exempel beskarningsatgarder pa krona eller rot.

Bra rad och information kan lasas i lansstyrelsernas dokument Skydda traden vid arbete samt i
Sveriges lantbruksuniversitets Standard for skyddande av trad vid byggnation.

3.3.2 Miljokrav

Allt ledningsarbete ska bedrivas pa sadant satt att miljon inte skadas och att olagenheter som bul-
ler, vibrationer och damm for nérboende undviks eller minimeras.

3.3.3 Ledningar som tas ur drift

Ledningségaren &r ansvarig for ledningen &ven om denna &r tagen ur drift. Ledning som
tagits ur drift men som ldmnas kvar ska proppas pa varaktigt sitt. For att undvika onddig
belastning ska ledningar som tas ur drift om behov foreligger avldgsnas pé ledningsdgarens
bekostnad, normalt sett i samband med att ledningarna ersétts med nya.

3.3.4 Syn av arbetsomradet

Ledningségare ansvarar for att kalla vaghallare eller annan huvudman ansvarig for marken till ge-
mensam syn fore arbetets genomfdrande.

3.4 Tekniska krav
3.4.1 Alimant

e Arbete i vag ska planeras och bedrivas pa sa sétt att anlaggningarnas konstruktion, barighet
och slitstyrka bestar.

e Arbeten intill ledningar och kablar utférs med respektive verks- och bolagsforeskrifter.

e Ledningsdgaren ska under arbetet utféra en egenkontroll. Egenkontrollen ska dokumente-
ras skriftligt och vid begéran dverlamnas till Varmdd kommuns representant vid slutbesikt-
ningen. Egenkontrollen ska minst omfatta syn, laggningsdjup, materialval, packningskon-
troll och 6vrig aterstallning.

e Vid markering av ledningslédgen ska temporar markfarg anvandas.

e Vid schakter dar belysningskabel berdrs, antingen dar strommen behdver brytas eller dar
skador uppkommer, maste kommunens eldriftledare kontaktas. Denne ska utfora in- och
urkoppling av anlaggning samt eventuella lagningar eller skarvar.

3.4.2 Ledningslage
Ledningslage enligt EBR KJ 41:09.
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3.4.2.1 Kabelforlaggning

Vid kabelforlaggning ska skyddsrér anvéndas vid korsningar av vég. | annat fall tdckning och mar-
kering enligt foreskrifter. El, tele och fiber schakter ska ledning férlaggas minst 50 cm under val
rensad dikesbotten. VA-schakter ska ledning forlaggas minst 80 cm under val rensad dikesbotten.

3.4.3 Schaktning

Anlaggningsagare ansvarar for att geoteknisk berékning gors vid behov. Effekter fran vibrationer
ska beaktas. Vid hogtrafikerade leder, korsningar och kénsliga parkmiljoer forordas tryck-
ning/borrning.

Oppet schakt tillats om trafiksituationen medger detta eller om tekniska och samtliga ekonomiska
faktorer 6vervéger.

En schakt innebér alltid olagenheter for allmanheten. Det ar av stor vikt att schaktet inte ar oppet
langre &n nddvéndigt. Ledningsarbeten som kréver dppet schakt langre dn en vecka i f6ljd utan att
kontinuerligt arbete bedrivs, ska tackas eller skyddas pa annat sétt. Detta ska goras pa sadant satt
att framkomligheten underlattas samt att risken for skada for trafikanter, intilliggande anlaggning
eller tredje part minimeras.

Detta innebar for gravningar i kdrbana att gatan ska vara 6ppen for trafik om arbete inte bedrivs.
Om fiberduk, armeringsnat eller liknande patréaffas ska tekniska driftavdelningen kontaktas for
samrad.

3.4.3.1 Schaktning i hdrdgjord yta
Asfaltytan runt schaktet ska sagas s att aterstallning kan utféras enligt avsnitt 3.4.5 Aterstallning.

Asfaltens kanter ska vara raka och formen pa schakten ska vara rektangulara samt félja gatans hu-
vudlinjer. Kedjegravning i hardgjord yta far enbart anvandas efter godkannande av tekniska drift-
avdelningen.

3.4.4 Aterfyllning

Da ledningsarbetet ar utfort ska schaktet aterfyllas utan drojsmal. Schaktmassor far inte ateranvan-
das. For aterfylining galler Fall-B. Undantag kan ske i samrad med tekniska driftavdelningen i ytor
som inte hardgjorts.

Kringfyllning utfors enligt respektive ledningsverks foreskrifter. Resterande fyllning upp till ter-
rassyta utfors med materialval och packning enligt Anlaggnings AMA tabell CE1-CE6. Speciell
uppmarksamhet ska dgnas at packning vid rannstensbrunnar, ventiler och dylikt dar sattningar ar
vanliga. Upphuggning kravs med minst 50 cm sa att packningsverktyget kan utnyttjas helt.

3.4.5 Aterstillning

Ytan ska aterstallas till ursprunglig utformning med likvardigt ytmaterial vad géller typ av belagg-
ning, plantering, trafikanordningar och 6vriga anldggningar om inte annat meddelats av kommu-
nens vaghallare. Hojdanpassning ska ske till befintliga anlaggningar. Aterstallning utfors enligt
gallande Anlaggnings-AMA. Vid aterstéllning ska hela den skadade ytan aterstallas. Med skadad
yta menas schaktyta samt yta som skadats i samband med arbetet.
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3.4.5.1 Bitumenbundet bar- och slitlager

Toppbelaggning ska utforas sa att avsedd avrinning bibehalles. Beldggningsytan ska vara rek-
tangulér och fogarna ska forseglas efter utford toppbelédggning. Belédggning ska utféras med 6 mm
planhetstolerans, matt med tre meter ratskiva.

3.4.5.2 Bitumenbundna lager pa kérbana, aterstallning

Det befintliga bundna bérlagret tas bort till ett avstdnd om minst 1 m fran or6rd schaktvagg. Be-
fintlig belaggningsyta sagas. Linjen ska vara rak och sagas genom samtliga asfaltlager. Sagade
spar ska forseglas. Befintlig sdgad asfaltkant ska klistras innan det bundna bérlagret laggs ut. Dér-
efter beldggs ytan med asfaltbundet grus (AG) med forh6jd bindemedelshalt &nda upp till ytan.
Kanterna ska vara raka och ytorna rektangulara, i enlighet med figur 1 och 2 nedan.

Ledningsschakt i befintlig vag
Vid schakt for ledningar i befintlig vég och gata ska schakt och utspetsning utféras enligt figur 11.

L1. Slitlager

L2. Bundet barlager Lost material stéts ner vid aterfyllning
L3. Obundet bérlager och packning

Figur 11. Tvarsektion pa aterstallningen.

Tillvagagangssatt

e Forsagning i punkt 1

e Schaktarbete & ledningsarbete

o Aterfyllning och packning till niva 1, se rubrik 3.4.4 Aterfyllning

o Nedst6tning av aterstaende barlager

o Aterfyllning och packning till niva 2, se rubrik 3.4.4 Aterfyllning

e Rensdgning “R”* mellan punkt 1 och 2 se figur 14 Rensagning

e Slutpackning mellan punkt 2:1 och 2:2, se rubrik 3.4.4 Aterfylining
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Vid schakt for VA-ledningar i befintlig vag och gata ska schakt- och utspetsning utforas enligt fi-
gur 12 nedan. Undantag kan ske i samrad med tekniska driftavdelningen.

A (a) ¥ (x) I (b)

o

Befintlig Gverbyggnad

Rorschakt utfores med slantlutning 4:1
- - 1:1,5 beroende pa material

lingd (a) = * 6, (d) alltid &r baserat pa min. 0,Bm &verbyggnadstjocklek
lingd (x) = schakt&ppning for rorschake

Y

Aterstillande av beldggning
Anslutning mot befintlig beldggning ska utforas enligt nedanstiende figur

Figur 12. Tvéarsektion pa aterstallningen (VA)

Aterstillning AG-lagret ska frasas bort till det djup toppen ska ldggas. Grundkravet r att aterstall-
ningen omfattar hela den aterstéllda ytan inklusive ett omrade runt detta pa minst 0,5 meter at var-
dera hall. Ytan belaggs med befintlig asfaltstyp enligt punkt 4.2 Val av belaggning. Klistring av
AG och kanter ska goras enligt figur nedan.

Min 500mm |L/I“‘Iin 300 mm|

|
1
Beroende pid AG-tjocklek, ir .
AG tjockare dn 70 mm ska H............
lagren fordelas i ytterligare ett ——— / ET\

trappsteg s
Ajup min 40 mm

( Schakt for rorlaggning och utspetsning ska utfGras i tva etapper)

Beldggning sagas

Omfattning av aterstéllning

Ett enhetligt intryck ska efterstravas. Darfor placeras beldggningsskarvar i mittlinje, korfaltslinje
eller kantlinje. P& gator som saknar linjer placeras skarven i ursprunglig skarv. Tvéargaende skarvar
anpassas till eventuella befintliga skarvar.

Nar det ar fraga om fler an tre tvargaende schakt inom 25 meter, ska hela ytan om 25 meter ater-
stallas vid andra aterstallningen, se figur 13 nedan.
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Aterstii]lrﬁng
\
schakt
schakt 25 m
schakt

| |
[ 1
K= Kérhanehredd

Yta som ska beliggas #r kérbanan samt 2 x

0,5 m utanfdr yttersta tvirschalkt.

Figur 13. Aterstdillning

R (Rensdgning) = 0,5 m

Vid flerlagersbeldggningar 6kas R med 0,3 meter per lager pa grund av kravet pa
overlappsfrasning. Ansokan om avvikelse ska 1 god tid ldmnas till tekniska driftavdelningen.
Utokning av aterstdllningsyta kan forekomma med anledning av forekommande
specialbeldggningar, omfattningen beslutas av tekniska driftavdelningen, se figur 14.
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LKérbanebredd 2-7m

Belaggningskant
Vagmitt

Korbanekant
Korbanekant

Schaktutbredning
—— Rensagning
Aterstéllning beldggning

l___l_-jli*

§==!

e TTd,
r'/_d Schaktutbredning
A Rensagning
L-_‘_-_-_‘_-_‘_‘—-—_

ﬁ\terstéllning beldggning
l 1k

Belagd/ hardgjord fargardsmark |
|

Figur 14. Rensagning

3.4.5.3 Bitumenbundna lager pa gang- och cykelviag

Aterstaliningen av 6verbyggnaden sker i en etapp. Generellt géller &terstélining av bitumenbundna
lager enligt bilaga A.

Pa gang- och cykelvagar ska hela banans bredd aterstéllas oavsett schaktstorlek. Den befintliga
toppbelaggningen och det eventuella bundna bérlagret tas bort till ett avstand om minst 1 m fran
orord schaktvagg, se figur 15. Ytorna ska vara rektanguldra.

For undantag av dessa generella regler ska ledningsédgare i varje enskilt fall traffa 6verenskom-
melse med Varmdoé kommun.
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Anslutande befintlig
beldggning

I 0,5m

Aterstillningsyta

Anslutande befintlig
beldggning

Bredd pa gang- och cykelbana

Figur 15. Aterstéllande av gdng-och cykelvagar

3.4.5.4 Slitlager av grus, stenmjol pa gangvagar
Slitlagret ska vara stenmj6l 0—8 50 mm.
3.4.5.5 Gatstensbeldggning

Belaggning ska utféras med 12 mm planhetstolerans, matt med tre meter rétskiva. Stensattningen
ska fogas med sand som innehaller cirka 10 % silt som bindemedel. Nar laggningsarbetet &r klart
ska hela ytan eftersandas med fogsand sa att fogarna blir helt fyllda. Ytan ska kontrolleras tva
ganger per ar under garantitiden, och vid behov ska fogsand fyllas pa. Forsta kontrolltillfallet ska
ske efter tre manader, darefter med sex manaders intervall. Efter fyllnad av fogsand &r sarskilt vik-
tigt vid starkt trafikerade ytor.

3.4.5.6 Betongmarkplattor/Betongmarksten

Beldggning ska utféras med 6 mm planhetstolerans, métt med tre meter réatskiva. Sattsandslagret
ska vara 30 mm. Packning av stenytan ska utforas direkt efter fogfylining med vibroplatta eller
vibrovélt som har gummivals. Véltning ska utforas vinkelratt mot den enskilda stenens langdaxel.
Nar laggningsarbetet ar klart ska hela ytan eftersandas med fogsand sa att fogarna blir helt fyllda.
Ytan ska kontrolleras tva ganger per ar under garantitiden, och vid behov ska fogsand fyllas pa.
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Forsta kontrolltillfallet ska ske efter tre manader, darefter med sex manaders intervall. Efterfyllnad
av fogsand ar sarskilt viktigt vid starkt trafikerade ytor.

3.4.5.7 Overbyggnad gris och planteringsytor

Aterstaliningen av 6verbyggnaden sker i en etapp. Aterstallning sker med tidigare separerade mas-
sor eller ny ograsfri matjord. Oppen jord ska héllas ograsfri.

Ytmarkering

Ytmarkeringar ska utforas enligt grundregler i vagmarkesférordningen (VMF) och Trafikverkets
“Regler om vigmairken och trafik” vagmarkeringsklass S 0,10 N.

3.4.6 Brunnar med mera i mark

Hojdjustering ska utféras till belaggningsniva. Fardig belaggning ska ligga minst 5 mm och max
10 mm hogre an ranndalar av storgatsten och rannstensbrunnar matt med 1 meter lang ratskiva.
Betackningar ska justeras till belaggningsyta dock inte lagre &n 6 mm under fardig yta. Vid ater-
stallning ska skarv inte forlaggas narmare an 0,5 meter fran brunn eller kantsten.

3.5 Da arbetet ar klart
Da arbetet ar utfort ska platsen stadas och aterstallas i ursprungligt skick.
e Avsparrningar tas bort.

e Vid slutbesiktning kontrolleras att arbetets kvalitet och aterstallningens omfattning ar i
Overensstdmmelse med denna bilaga.

e Om onormala séttningar, fel eller annan skada konstateras, som kan hanforas till icke fack-
massigt arbete, ar ledningsagaren skyldig att atgarda samt ersatta Varmdo kommun dven
for de eventuella extra kostnader som ar forknippade med dessa.

e Dokumentation av egenkontroll ska uppvisas.
3.5.1 Slutbesiktning efter utfort arbete

Forslag pa slutbesiktningstid skickas som motesforfragan via mejl till den eller de handlaggare
som handlagt drendet. En besiktning anses bokad nar acceptans skickats till métesorganisatoren.

Representant fran tekniska driftavdelningen maste vara med pa besiktningen. Boka darfor en be-
siktningstid for att aterstallningarna ska kunna godkéannas och drendet avslutas.

Ledningsagarens projektledare ansvarar for bokning av slutbesiktning.

e Protokoll fors av ledningsdgaren, och skickas efter besiktning till tekniska driftavdelningens re-
presentant.

e En korplan ska uppréttas av ledningsdgaren infor varje besiktningstillfalle, for att minimera res-
tider mellan de &renden som ska besiktas.

¢ Innan bokningen ska en syn goras av ledningségaren, dar det ska sékerstéllas att alla schakter i
arendet ar fullt aterstallda, sa att hela arendet kan besiktas av.

e Om ledningsdgaren inte kallar till slutbesiktning dger Varmdo kommun rétten att sjélv
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besiktiga. Eventuella brister vid besiktning ska atgardas av ledningségaren inom tre veckor efter
papekande. Varmdo kommun utfor annars sjalv dessa och debiterar ledningsagaren for faktisk-
kostnad.

Vid besiktning refererar vi till arendenumret, darfor ar det viktigt att ha arendenumret néra till
hands vid besiktningen.

3.5.2 Garantibesiktning

e Varmdo kommun kallar till garantibesiktning. Protokoll vid garantibesiktning fors av
Varmdo kommun.

e Garantitid géller fran slutbesiktning.
3.6 Pafoljder
3.6.1 Senarelaggning av arbete

Om ansokan om gravtillstand kommer in for sent till Varmdoé kommun eller om nédvéandiga hand-
lingar saknas kan grévningsarbetet forsenas.

3.6.2 Avbrytande av arbete

Varmdo kommun forbehaller sig ratten att, efter samrad med ledningségaren, omedelbart avbryta
arbete om gravning har startat fore gravtillstand och trafikanordningsplan ar godkanda eller om
gravning medfor att trafikanters eller tredje mans sékerhet &ventyras eller om trafikanordnings-
plan, sékerhetsforeskrifter eller gallande gravningsbestammelser inte foljs. Varmdd kommun kom-
mer da att pa ledningséagarens bekostnad utfora resterande nddvandigt arbete. Arbetet kan &ven av-
brytas om arbetet inte &r avslutat innan angiven tid och gravtillstandet inte har forlangts eller om
patalade brister inte atgardats, exempelvis betraffande miljon.

Saknas ansdkan debiteras aktuell ledningségare, eller det bolag som utfor arbetet. Vid debitering
ska ansvarigt bolag debiteras inom 15 arbetsdagar fran kontrolldagen. Vid grova eller upprepade
Overtradelser av bestammelser kan Varmdo kommun kréva att annan ansvarig arbetsledare utses.

Vid grovt asidosattande av bestammelser dger Varmdé kommun ratt att avstanga ansvarig person
eller entreprendr upp till tva ar vad galler arbeten pa kommunens mark.

Nar aterstallning inte skett kan kommun efter varningar ga in och aterstalla pa entreprendrens be-
kostnad.

| samband med att entreprendren ansoker om trafikanordningsplan samt gravtillstand, godkanner
denne &ven Varmdo kommuns regler for avgifter.
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4, Utformning
4.1 Typsektioner

TYPO1

Typsektion Huvudgata

1:50 (A1)
Vigomrade 14,5 m
Stdramsa Stiidremsa
[ " I
Korfdht Krfdlt
35m 35m
I .| Gatuizelysnl
KS 12 em 20% O Fundament
2.0% ——— ;
D R '
y . =
7 y Terrasshotten
Z 2% 7
Slidaaer
Dikesbotten ska vara minst 100 mm Stablllserande birlager
diupare an terrasshotten Obundet b3 P
undat bdrlager 80 mm
Forstirkninaslager 420 mm
Flherduk
Typsektion Uppsamlingsgata
1:50 (A1)
Vigomrade 13,0 m
Stikdremsa . Stiidremsa
| ; Ké&rnara GC-bana
0'22 T 55m bi 25m [-1;2:3 "
| L 1]
Krisl Krislt
2,75m N 2,75m
| I Gatubelysning
KS 12 ¢cm 2.0% 05m Fundamant
Ll

2.0%

S | — .’.

) — ol
,// / //// / / Tarrasshottan
zZ i 7
Slidager
Dikashottan ska vara minst 100 mm Stahiliseranda hdrager
djupare 4n terrasshottan PSRTT—

Frstirkninaslager 420 mm
Fiherduk
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Typsektion Lokalgata

1:50 (A1)
Vdaomrade 9.5 m
Sthdremsa Sthdramsza
0,25 m Klrkana 0,25 m

4.5 m
kb

1 1

Gatubelysilng

0.5 m Fundament

A f#"f#" .-*"
Terraz=hot 1a-1
-"f A EEEEEES TSI,

shitlager

Dlkeshotten ska vara minst 100 mm
djupare dn tarrasshotten

Stanlllkerands hirlager

Obundet barlagar 80 mm

Firstirkninaslaaer 420 mm

Flaerduk
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TYPO2
Typsektion Regionalt cykelstrak
1,20 (AT)
N Vagomrads 8.0m N
1 1
Steidremza GC=nana Stfhdremsa
E_aa m 35m -?.2'-. :\
I [l
0.5m
2,0%
W1 |III — ;?
II e e
(77 AV e e i
Terrasshotien
/// ///' YOV ///
Slltlager
Stabilssrands brlages Dlkashatten ska vara minst 100 mm
Obundzt birlager 80 mm djupara 4n tarrasbottan
Firstdrkninaslaner 350 mm
Fliarduk
Typsektion Lokalt cykelstrak
1:20 (A1)
Vagomrada 7.0m
| 1
Stidremsa GC-hana Sthdremsza
E-.JE T 25m ?.25 m
05m
2,0%

s

Slllaaer
Stahiljizzrands bdrlager

Chungst hdrlanar 80 mm

7

Dlkaskotten ska vara minst 100 mm
djupare dn tarrasshotien

Féarstirknlnaslagar 350 mm

Fifarduk
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Typsektion Gang/ridstig
1:20 (A1)

Viaomrdde 4,0 m

Gangdrigstin 2,0 m

1.0m 1.0m

—_—
ju—
—_—

0, 7=1,0% 0,7=1,0%

T s A
SR T——
Flnerduk
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TYPO3
Plan, Vandplats lag standard
1:100 (A1)
‘i Yia fibr i
andupplas

1.5m
hlngerfric
avetand

ta far

sndurplzo
45m

1.5m
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avstand

4.5 m
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i T
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Plan, Vandplats hog standard
1:100 (A1)

T Yta for snduprlag i

Yta fiir
sndupplas

1,5 m hindarfritt 1,5 m hindarfritt
avstdnd 45m aviténd

Vandplats

Vid dimensionering av bostadsgator ska man beakta att dven storre fordon behéver kunna ta sig in i omra-
det och ut igen. Oftast racker det dock att en personbil och ett storre fordon kan passera varandra i mycket
laga hastigheter.

Hog standard — rundkdrning

Hog standard innebar rundkdrning pa gatunatet. Stickgator langre an 50 meter och backningsmandévrar for
stora fordon (12-meters boggie) undviks i méjligaste man. 12-meters boggie-fordon (typfordon LBn) kan i
princip na fram till samtliga fastigheter och sopbilar (typfordon Los) kan vanda i alla gatukorsningar. Ibland
kan viss perifer backning vara ndédvandig.

Lag standard — tradprincip

12-meters boggiefordon (typfordon LBn) kan hénvisas till periferin for vandning. Gatundtet omfattar vénd-
platser for sopbilar (typfordon Los) men inte nédvandigtvis pa alla gator. Los-fordon ska kunna vanda i alla
korsningar samt i periferin. I undantagsfall kan 12-metersfordon (typfordon LBn) tvingas backvanda vid
”stammen”. Personfordon kan vénda i denna kategori.
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Plan, Overgangsstille med
smal gdngbana
1:50 (A1)

15m
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Plan, Overgangsstalle med cykelpassge
och bred gangbana
1:50 (A1)

Bredd =3 m

5a kommantar
om mittrefuy

BERERHAN AR
KS 12 em
KS 12 ¢m
fl

Sektion, Overgdngsstille med cykelpassage
1:50 (A1)
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42



Teknisk handbok
Del 4 — Trafik

TYPO5
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Perspektiv, Gangpassage pa
lokalvagnatet
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Detal], Hallplats med véderskydd
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Val av beldggning vid nyanldggning och aterstallning

Funktionella egenskaper:

NGtningsresistens. Egenskap som beskriver formagan att motsta slitage som fordon med
dubbade dack orsakar.

Deformationsresistens. Egenskap som beskriver formagan att motsta plastiska deformat-
ioner det vill séga temperatur- och belastningsberoende omlagring i belaggningslagren som
leder till sparbildning.

Jamnhet. Egenskap som ar en effekt av undergrundsforhallandena och den underliggande
vagkonstruktionen.

Flexibilitet. Egenskap som uttrycker formagan att std emot stora rorelser och temperaturbe-
tingade rorelser.

Vattenbestandighet. Formaga att motsta skadlig inverkan av vatten.

4.3 Huvud- och industrigator med krav enligt AMA Anldggning
Tjocklek i e
Rad Anlaggningstyp Stabiliserande barlager n:m Slitlager lek i Anmarkning
mm
0 50
ADT < 6000 <12 % AG 22 70/100 ABS 11 70/100 32
tunga 40 kkv < 10
ADT < 6 000 >12 % | AG2270/100 ABb 16 50 ABS 16 70/100 3
tunga 70/100 40 kkv < 10
1
ADT > 6000 <12 % | AG2270/100 ABb 16 50 ABS 16 70/100
H 70/100 Kkv < 7 36
unga 50 Vv <
ADT > 6000 >12 % | AG2270/100 ABb 22 50 ABS 16 70/100
70/100 36

tunga 60 kkv < 7
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Rad Typ Anmérkning AMA-kod
1-2 Slitlager ABS Massa typ ABS med nominell stenstorlek > 11 mm f&r inte handlaggas. DCC.24121
_ . Barlagertyp AG proportioneras med 0,3 procentenheter forhojd bindemedelshalt da
1=2 Barlager AGF massan ska ligga for trafik en langre tid (en vintersasong). Trafikeras hogst tva ar. bCC.21121
4.3.1 Uppsamlings- och lokalgator, parkering, gdng- och cykelvdagar med krav enligt
AMA Anlaggning 20
Rad Anlaggningstyp Stabiliserande béarlager '_r]ocklek slitlager T]ocklek Anmarining
imm i mm
Vid rekonstruktion: Byt
3 Uppsamlingsgator *AG 22 70/100 50 ABS 16 70/100 36 aven ut obundet barla-
ger 80 mm.
4 Lokalgator *AG 22 160/220 50 ABT 11 160/220 32
- - ABT 11 160/220 40 Normalstandard
> cem T icefordon b
*AG 16 160/220 40 ABT 11 160/120 32 yngre servicefordon be-
hovsprévas.
} } ABT 16 70/100 45 Normalstandard (latta
fordon).
6 Parkering Tyngre fordon. Forvantas
* extra tung uppstéllning,
AG 16 70/100 40 ABT 11 70/100 32 Utreds sarskilt stabila
egenskaper.
Rad Typ Anmaérkning AMA-kod
3,6 Slitlager ABS Massa typ ABS med nominell stenstorlek > 11 mm fér inte handlaggas. DCC.24121
. . Barlagertyp AG proportioneras med 0,3 procentenheter forh6jd bindemedelshalt d&
36 Barlager AGF massan ska ligga for trafik en langre tid (en vintersasong). Trafikeras hogst tva ar. bec.21121
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4.3.2 Busshdllplats, med krav enligt AMA Anldggning 20 samt med funktionskrav
Rad | Anliggningstyp Stabiliserande barlager | Tjocklek i Slitlager Tjocklek i Anmirkning
mm mm
Busshéllplats Vid rekonstruktion:
AG 22 70/100 i Byt & t obundet
7 Lagtrafikerad 50 A.BS 16 modifierat 40 yt aven ut obundef
bindemedel. barlager 80 mm.
(1-5 ggr/timme)
Busshallplats AG 22 70/100 50 Vid rekonstruktion:
8 Hogtrafikerad ABS 16 modifierat 40 Byt aven ut obundet
ABb 16 modifierat binde- bindemedel. bérlager 80 mm.
(~5-10 ggr/timme) medel. 50
AG 22 70/100 60 Slammad asfalt typ Vid rekonstruktion:
9 Bussterminal eller ex- ABD med funktions- 40 Blyt :,e%nztrzmﬁz&
i ifi inda- krav, eller likvardig.
tremt mycket trafik. ABb 16 modifierat binde 9 barlager 80 mm.
medel. 60
Rad Typ Anmarkning AMA-kod
Massa typ ABS med nominell stenstorlek > 11 mm f&r inte handlaggas.
Med tilldgg i AMA ska:
79 Slitlager ABS . krgv pa d_ynamlsk krypstabilitet galla pd borrkdrnor, kravet &r < 15 000 DCC.24121
microstrain.
e  krav pd vattenkénslighet ITSR > 75 %
e  krav pd Prallvarde < 32 cm3 d3 ytan trafikeras av 6vrig trafik, annars galler
kulkvarnsvarde < 14
g N Barlagertyp AG proportioneras med 0,3 procentenheter forhéjd bindemedelshalt da
79 Barlager AGF massan ska ligga for trafik en langre tid (en vintersésong). Trafikeras hogst tva ar. bec.21121
Med tillagg i AMA ska:
7=9 | Bindlager ABb e krav p8 dynamisk krypstabilitet géller p& borrkérnor, kravet &r < 12 500 DCC.22131
microstrain.
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4.3.3 Hastighetsdampande dtgarder, med krav enligt AMA Anldggning 20 samt med

funktionskrav
" . Tjocklek i . Tjocklek i T
Rad Anlaggningstyp Stabiliserande barager | mm Slitlager mm Anmarkning
5 For att erhdlla
AG 22 70/100 basta kvalitet, moj-
liggdrs maskinlagg-
50 ning inom kon-
. ABS 16 kkv <7 mo- struktionens acce-
9 Farthinder N ) difierat bindemedel 40 lerations- och retar-
ABb 16 modifierat binde- 50 dationsytor (minst
medel 10 meter fore och
efter konstrukt-
ionen).
Rad Typ Anmarkning AMA-kod
Massa typ ABS med nominell stenstorlek > 11 mm f&r inte handlaggas.
9 | Slitlager ABS Med tilldgg i AMA ska: DCC.24121
— krav pd dynamisk krypstabilitet géller pd borrkarnor,kravet ar < 15 000 microstrain. -
krav pd vattenkanslighet ITSR > 75 % - krav pd Prallvarde < 24 cm3.
« Bérlagertyp AG proportioneras med 0,3 procentenheter forhéjd bindemedelshalt da
2 Barlager AGF massan ska ligga for trafik en langre tid (en vintersdsong). Trafikeras hogst tva ar bec.21121
Med tilldgg i AMA ska:
9 Bindlager ABb DCC.22131
— krav pd dynamisk krypstabilitet géller pd borrkarnor, kravet ar < 12 500 microstrain.

4.3.4 Cirkulationer, med krav enligt AMA Anlaggning 20 samt med funktionskrav

Rad T Stabiliserande barlager '_I']ocklek slitlager Tjocklek i T
imm mm
AG 22 70/100 50
10 Cirkulation A_BS 16 k.kv 7-9 mo- 40 Utfors fem mete"r in
ABb 16 modifierat binde- 50 difierat bindemedel pd anslutande véagar.
medel.
Rad Typ Anmarkning AMA-kod
Massa typ ABS med nominell stenstorlek > 11 mm fér inte handlaggas.
Med tilldgg i AMA ska:
10 Slitl ABS DCC.24121
hager - krav p& dynamisk krypstabilitet géller p& borrkarnor,kravet ar < 15 000
microstrain. - krav pd vattenkanslighet ITSR > 75 % - krav pd Prallvdrde
< 24 cm3.
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Bérlagertyp AG proportioneras med 0,3 procentenheter férhdjd bindemedelshalt
10 Barlager AGF da massan ska ligga for trafik en langre tid (en vintersasong). Trafikeras hogst DCC.21121
tvd ar

Med tillagg i AMA ska:

10 Bindlager ABb - krav p& dynamisk krypstabilitet galler pa borrkarnor, kravet ar < 12 500 DCC.22131
microstrain.
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