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Inledning

Viarmdo kommun har en hog andel invinare som
arbetspendlar dagligen in till Stockholm. Sedan
starten pa Stockholmsforsoket med tridngsel-
skatter 2006 har infartsparkeringarna spelat en
betydande roll for att underlitta for framforallt
arbetspendlingen runt om Stockholmsomradet.
Viarmdo kommun dr inget undantag och idag
har kommunen cirka 1500 parkeringar runt om
1 kommunen. Kan fler vélja att resa kollektivt is-
tallet for bil innebér det ett mer héllbart resande
och ett mer effektivt utnyttjande av den befintli-
ga infrastrukturen.

Arbetet med en utdkning av antalet infartspar-
keringar har pagétt alltjamt sedan det fastslogs i
oversiktsplanen 2011 och ddr Vairmdo kommun
ocksa tog sikte mot att 6ka andelen cykel- och
kollektivtrafikresendrer. 2014 antogs gidng- och
cykelplanen.

Infartsparkeringsplanens syfte &r att lokalise-
ra nya platser for infartsparkering och forbattra
mdjligheten for invénare som helt eller delvis
saknar tillgang till kollektivtrafik i nérhet av sin
bostad och som dr mer eller mindre beroende av
att kunna ta bilen en del av resan nir de pendlar
till och frén jobbet. Det dr dven av betydelse att
integrera anldggandet av fler infartsparkeringar
med kommande bostadsbebyggelse och utbygg-
naden av géng- och cykelnitet for att arbeta mot
ett 1dngsiktig och héllbart resande.

Fram tills nu har fokus varit pa de centralt be-
lagna infartsparkeringarna, men med en snabbt
okande befolkning finns behov av att skapa fler
infartsparkeringar langre ut i trafiksystemet for
att undvika en hog trafikbelastning i de centra-
la delarna av kommunen. Utdver fragan om en
hogre trafikalstring dr infartsparkeringarna dven
sammankopplade med ansprakstagande av mark
pa bekostnad av natur- och jordbruksmark och
bostadsbebyggelsen.
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Bakgrund

Viarmdo kommun vixer snabbt, och framforallt
1 de centrala delarna av kommunen och 1 till-
sammans med Varmdd kommuns prioriterade
fordndringsomraden kommer befolkningen oka
fran nuvarande 40 000 invanare till s& mycket
som 65 000 invanare om den hdgre prognosen
fran oversiktsplanen 2011 infrias.

Foljande prioriterade fordndringsomraden (PFO)
har prioriterats i syfte att mojliggdéra permanent-
boende, nyproduktion och fortitning. Det finns
ett tjugotal PFO som redan idag har en hog grad
av permanentboende men som vid en utbyggnad
kommer leda till fler invanare och en okad tra-
fikalstring. Planeringen av infartsparkeringar ar
darfor viktig for att kunna sikerstilla framkom-
lighet och ett effektivt utnyttjande av kommu-
nens infrastruktur nir Virmdo kommun véxer.

Eftersom befolkningstillvixten sker till stora de-
lar ddr kollektivtrafiknatet dr relativt vél utbyggt,
gor det att fordndringar som inforandet av en-
hetstaxa kan fa konsekvenser pa resvanorna. Nar
enhetstaxan infordes i maj 2006 under en kor-
tare period sé skedde det strax innan inférandet
av trangselskatter samt nya expressbussar in till
Stockholm. Eventuella effekter kunde dérfor inte
maétas. Det kan dock antas att det lockade en del
nya kollektivtrafikresendrer och framforallt sil-
lanresenirer, dels for att zonsystemet skrotades
och det blev enklare att veta kostnaden for sil-

lanresendrer, dels for att biljettpriset i relation till
kostnaden for en bilresa sjonk. I en kostnadsjam-
forelse géllande Varmddbornas resor blir spon-
tanresor billigare med kollektivtrafiken d&ven om
vi rdknar med en ldgre resekostnad med bilen,
bortriknat de fasta kostnaderna. 2012 sa reste
43 % av kommunens invanare med forkopsrem-
sa, sa det dr ett stort antal minniskor som péver-
kas av enhetstaxan'.

Under ombyggnationen av Slussen kommer
framkomligheten 1 rusningstrafik vara begrén-
sad och det upp till 10-15 minuter léngre res-
tid, bedoms det fa ett genomslag i dvergangar
fran bil till kollektivtrafik. I april 2016 beslutade
kommunstyrelsen om fortsatt arbete géllande at-
girder inom Virmdoé kommun for stombussen
(buss 474) pa strickan mellan Slussen-Hem-
mesta’. Atgirder som kan leda till restidsvinster
pa mellan 8-9 minuter i vardera riktningen. Det
skulle innebéra en reducering av restiden med
cirka 25 %.?

Det storsta hindret enligt Virmdoborna dr dock
att trafiken idag gér for sillan, framst pa kvil-
lar och helger. Fler direktresor, samt titare och
snabbare turer skulle fa fler att att resa kollektivt,
8 av 10 som reser kollektivt kdnner sig trygga
och nojda’.

Dagens infartsparkeringar dr beldgna antingen

centralt beldgna runt Gustavsberg, eller i titor-
ter som Hemmesta och Brunn samt lingst ut i
trafiksystemet vid knutpunkter till battrafiken.
De foreslagna platserna lokaliseras utifran till-
ganglig mark i nérheten av kollektivtrafik utan-
for de titaste omradena i centrala Gustavsberg
och ldngre ut i trafiksystemet for att dels anldg-
ga parkeringar som kan forhindra langre resor
med bil men ocksa for att undvika att forvérra
trafikflodet i centrala delar av Gustavsberg i rus-
ningstrafik.

Utifrdn resultatet 1 Ipsos undersdkning fran
2012 dr det 1 huvudsak langre resor till arbete,
fritidsaktiviteter, besdk hos vanner och till noj-
en som utgdr den storsta potentialen for dver-
flyttning frén bil till kollektivtrafik. For att kun-
na uppna det bor gang- och cykelbanor byggas
ut, tillsammans med en utokning av skyddade
cykelparkeringar. I gang- och cykelplanen fran
2014 har en kartliggning av saknade ldnkar re-
dan gjorts.

Hemmesta vigskail ér ett bra typexempel pa en
lyckad satsning med infartsparkering dir flera
faktorer samverkat. Den har ett stort upptag-
ningsomrdde relativt langt ut i trafiksystemet.
Infartsparkeringen har en smidig trafiklosning
far bade buss, cykel och bil. Cykelparkeringen
ar vaderskyddad med mgjlighet att tryggt 1dsa
cykeln.

'Trafikforvaltningen, sammanstdllning av resestatistik
och kostnader, 2016

?Kommunstyrelsen, Summantrddesprotokoll, § 88, 2016-
04-13

STrafikverket/Trafikforvaltningen, Gront ljus stom-

buss, http://trafikverket.se/contentassets/5d53b-
3386be04640bb44557fdbbal7d0/stombuss _broschyr.pdyf,
2016

*Ipsos, Opinionsundersokning av kollektivresvanor
Virmdo kommun, 2012.
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Markfragor

De centralt beldgna infartsparkeringarna har en
hog beldggningsgrad med kollektivtrafiknira
lagen och en kollektivtrafik med hog turtéthet.
Allteftersom befolkningstitheten i Gustavsberg
okar blir markfragan 4n mer betydande for pla-
neringen av infartsparkeringarna. Avvigningen
mellan anldggningskostnaden for parkerings-
ytor, markpriset och efterfragan pd bostader far
stor betydelse. Efterfragan av kollektivtrafik och
bra turtdthet dr en faktor som styr bade place-
ringen av infartsparkeringar och bostéder.

Fragan om nya infartsparkeringar &r titt sam-
manvidvd med vem som &dger marken och med
efterfoljande avtalsfrigor. For att f4 medfinan-
siering frdn landstinget och Trafikverket for in-
fartsparkeringar géller det i normala fall att kom-
munen som antigen markégare eller arrendator
av marken kan garantera att markanvidndningen
inte dndras de ndrmaste 25 dren. En del av plat-
serna som i planen pekas ut som potentiella plat-
ser for infartsparkering &r pd mark som inte dgs
av Virmdo kommun.

Niér lokaliseringen av nya platser gjorts for in-
fartsparkeringarna har det tagits extra hinsyn for
att natur- och jordbruksmark inte ska tas i an-
sprék.

Infartsparkeringarna &r ytkravande. Ett exem-
pel pa en rektanguldrformad parkering med 20

platser, 10 pd vardera langsidan, utformas med
matten 18 x 35 meter. Detta motsvarar en brutto-
area pa cirka 630 kvm. En snedstilld parkering
ar lamplig om bredden &r begrinsad men kri-

ver da enkelriktning samt en infart och en utfart.
Bredden kan da minskas till 8,3 eller 13,1 meter
beroende pa om det dr en eller tva rader med par-
keringsplatser.
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Figur 2. Bilplatsbredd vid tvirstdlld parkering

60° 2L

*-\\\\&:\.\\ 5
6 25 1#211& o=

Snedparkering 75 respekrive 60 grader

J

LS\

19 28 19

M)
EONNNE
WZ” 152018 <
30°

mﬂ.ﬁ

!..6 26 L0 26

Figur 3. Bilplatsbredd vid snedstdlld parkering



' VARMDO KOMMUN

En studie kopplad till infartsparkeringar och
resvanor utford varen 2015 visar att 76 % av de
svarande, vilka idag parkerar vid Varmdo mark-
nad, skulle kunna ténka sig att parkera ndrmre
hemmet om faktorer sdsom turtdthet och trygg-
het forbattrades’.

Med trygghet asyftas bade dverblick och belys-
ning men dven fragor rorande drift- och under-
héll. En annan faktor med viss paverkan pa an-
vindningen av infartsparkeringar dr avstanden
mellan parkering och kollektivtrafik, dar langre
avstand (mer dn 250 m) minskar attraktiviteten
och kortare avstdnd (mindre &n 150 m) gor att
den blir mer attraktiv. Det dr ocksa av stor vikt
att skyltning och information ér tydlig sa det un-
derléttar for resendrerna®.

Vid nybyggnation av bostdder finns ett parke-
ringstal som reglerar ett minsta antal parkerings-
platser som maste byggas. Vid omradet Pors-
linsfabriken i Gustavsberg och i Brunn centrum
ska det byggas bostadskvarter med ett parke-
ringstal pa 0,8. Det innebér att nér det byggs

100 ldgenheter byggs det 80 parkeringsplatser.
Det finns tva viktiga faktorer som gor att par-
keringstalen far relevans for infartsparkeringar,
dels ger lagre parkeringstal mojlighet for en té-
tare bebyggelse eftersom det krdver mindre yta
for parkering. Diarmed uppstér ett storre resan-
deunderlag for kollektivtrafiken. Forskningen

ar enig om att dn mer tillgdnglig bilinfrastruktur
genererar mer biltrafik — pa bekostnad av cykel-
och kollektivtrafik.

I oversiktsplanen som togs fram 2011 slas det
fast att infartsparkeringar ska placeras i nirhe-
ten till skola och service, dd mycket arbetspend-
ling ofta kombineras med att ldmna barn och
handla mat. Resenérsenkéten som genomfordes
2015 visade inte pd ndgot samband mellan be-
tydelsen av infartsparkeringar i nirhet till skola
och service. Inte heller beldggningsgraden pa
infartsparkeringarna visar nagot entydigt sam-
band diremellan. Det dr dock rimligt att anta att
en del invénare som nyttjar infartsparkeringar
uppskattar nérhet till skola och service, men det
kan inte ses som en fOrutsittning di en stor del
av matvaruhandeln sker pa helgerna, vilket tra-
fikmédtningar utférda av Virmdé kommun fréan
2016 visar.

De centralt beldgna infartsparkeringarna frén
Viarmdo marknad hela vdgen till Hemmesta, ér
i stort sett alltid fullbelagda’. Det tillkommer tre
stora parkeringar vid Varmdo marknad, men tva
av dem ar endast tillfdlliga. For att undersoka
vilka omraden som dr bést lampliga att utveck-
la langre ut i trafiksystemet ar det viktigt att an-
lagga nya och utvirdera dem innan de centralt
beldgna forsvinner, sé att inte resendrer forsvin-
ner over till bilpendling igen. De som idag gor

arbetsresor med bil dr mest positiva till att byta
till kollektivtrafik, jaimfort med andra drenden
med bil, men det kréver en fortsatt utveckling av
alternativ for att den positiva instdllningen ska
overga till faktiska resultat.

Infartsparkeringarna pa Ingard har en relativt
lag beldggningsgrad och de tvd vid Pilhamn
och Brunn centrum planeras att avvecklas men
ersitts av nya infartsparkering vid Nésuddsvi-
gen och dessutom har en infartsparkering pa
Entreprenadvigen tillskapats. P& Ingar6 finns
dven en stor andel av kommunens prioriterade
forandringsomraden som far kommunalt vatten
och avlopp, och omradet forvéntas ddrmed f3 ett
okat antal permanentboende. Det blir dé ett vik-
tigt omrade for att fa till en 6kad forsorjning med
kollektivtrafiken.

Nir infartsparkeringen vid Brunn centrum flyt-
tas lite Osterut tappar den kopplingen till busslin-
je 428/428X och far dirmed minskad turtéthet.
Genom att forstarka en av de tvd kvarvarande
linjerna 429/429X och 430/430X med hogre tur-
tathet bade 1 rusningstrafik samt kvéllstid, skulle
det oka attraktiviteten for infartsparkeringar pa
Ingar6 bade vid Brunn centrum samt vid den
foreslagna hallplatsen Karbyvédgen. Det skul-
le dven ge nyinflyttade ett fullgott resalternativ
med kollektivtrafiken fran forsta dagen, dé re-
sandemonster ofta dr svéra att bryta nér en rese-

> Johansson Josefin, Infartsparkeringar — betydelsefulla
egenskaper och potential att 6ka beldggningsgrader i
perifera ldgen i Virmdo kommun, 2015

¢ Johansson Josefin, Infartsparkeringar — betydelsefulla
egenskaper och potential att 6ka beldggningsgrader i
perifera ldgen i Virmdo kommun, 2015

" Trafikforvaltningen, Statistik infartsparkeringar Virm-
dé, 2016
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den. Paradoxalt nog behdver inte bilkder endast
vara en negativ faktor utan ocksa ett incitament
for resendrer att vélja alternativt sétt att resa pa
istéllet.

ndr valt ett sétt att vardagspendla. Detta skulle
dven létta pa trycket vid Varmdo marknad da
en stor andel av infartsparkerarna kommer fran
Ingar6, eftersom Ingardborna dir far en myck-
et flexiblare resa med tétare kollektivtrafik som
dven gdr senare pa kvillen.

For resendrer frdn Skeppsdalsstrom och Fégel-
brolandet 4r Alstiiket och vidare visterut en stor
flaskhals, darfor foreslas fler infartsparkeringar
langre ut 1 trafiksystemet. Omradet har ocksé en
geografi som underléttar for en én mer utbyggd
kollektivtrafik, d& Stavsnisvdgen samt Sollen-
krokavédgen ute pa Djurd har ett vildigt stort
upptagningsomrade som ldmpar sig vil for en
okad kollektivtrafik. Det dr dven viktigt for att
infartsparkeringarna ska fa onskad effekt.

Virmdolandet har idag en populdr vél funge-
rande infartsparkering vid Hemmesta vigskal,
som har ett stort uppsamlingsomréde. Eftersom
det finns flera prioriterade fordndringsomraden
dédr och ddarmed ett forvintat antal permanent-
boende behdver bdde Hemmesta vigskdl samt
dven langre ut i trafiksystemet utdkas med fler
infartsparkeringar. Behovet av fler infartsparke-
ringar 1 det omradet bor sen utvérderas ytterli-
gare.

Sa lange bilen dr bdde snabbare och enklare
kommer de flesta Virmdobor att vélja bilen och

dérfor viktigt att utveckla alternativ till bilen vid
arbetspendling dd det redan visat sig fa stort ge-
nomslag for resvanorna. En stindig 6kning av
befolkningen stéller krav pa ett fortsatt arbete for
att sdkerstdlla god framkomlighet dven i framti-

Teckenfdrklaring
Antal infartsparkerare

o-1

[ 2-s5

Bl 7-10
Bl 11-16
Bl 17-2
B 2230
Hl 31-62

Figur 4. Antal infartsparkerare fran olika
postnummer i Virmdo kommun.
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Befintliga Antal  Bortfallande Markigande
infarts parkeringar

Gustavsberg

Centrum 185 85 Kommunal
Bagarvigen 74 74 Kommunal
Ostra Ekedal 20 0 Privat
Viarmdoé marknad 290 0 Privat/Kommunal
Molnvik

Vid Ica Molnvik 103 0 Kommunal
Molnvik sddra 50 0 Privat
Grisslinge

Grisslinge 142 0 Kommunal
Alstiket 70 0 Privat
Hemmesta

Hemmesta centrum 64 0 Kommunal
Hemmesta vagskal 44 0 Kommunal
Ingaré

Ingard Pilhamn 90 90 Kommunal
Brunn centrum 97 97 Kommunal
Brunn Ingardhallen 20 0 Kommunal
Brunn Entreprenadsviagen 50 0 Kommunal
Brunn Nasuddsvigen 80 0 Kommunal
Fagelbrolandet/Stavsnis

Fagelbro 35 0 Kommunal
Djurdbron 54 0 Kommunal
Styrsvik Runmaro 27 0 Kommunal
Totalt 1495 346

Foreslagna parkeringar Antal Markigande
Charlottendal

BIla bloms vig 100 Privat
Charlottendalsvigen 100 Kommunal
Ingardkrysset 250 Privat
Viarmdo marknad 65 Privat
Trafikplats Insjon

Kil 140 Kommunal
Grisslinge/Skeppsdalstrom/Stromma

Ostra Mortnis 70 Kommunal
Hagabergsvigen 50 Privat
Visterdngen 20 Privat
Herrviks gard 10 Privat
Fagelbro (vid befintlig parkering) 45 Kommunal
Ingaro

Eknés-Lugnet 10 Privat
Karbyvigen 20 Privat
Skélsmara 15 Privat
Léngvik 10 Privat
Enkérrsvigen 20 Privat
Idalens vindplats 10 Privat
Virmdoélandet

Ploglandet 55 Privat
Evlinge 20 Privat
Kopparmora 20 Privat
Viarmdo klockargard 20 Privat
Osterdal 20 Privat
Djuré

Djuré kyrka 15 Kommunal
Djur6 Byns gérd 10 Privat
Totalt 1095
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I kommunens cykelplan finns som ett av de sto-
ra malen att cykelparkeringar ska finnas vid alla
héllplatser med fler 4n 50 pastigande per dygn
samt vid alla infartsparkeringar, idag &r det na-
got som saknas vid de flesta hallplatser. For att
uppmuntra langtidscykelparkering for pendlare
ar det ocksé viktigt att det dr vaderskyddade cy-
kelparkeringar, idag finns sadana vid Hemmesta
végskél och pd den nybyggda infartsparkeringen
vid Nasuddsvdgen i Brunn samt vid busstermi-
nalen i Brunn centrum.

En ytterligare viktig aspekt dr att cykelparkering-
ar alltid ska vara narmre héllplatsen dn bilparke-
ringar. Samma princip géller 6vriga mélpunkter
1 kommunen, som skolor, livsmedelsbutiker, fri-
tidsanldggningar, bostadsomraden och service-
funktioner, ddr cykeln ska vara det enklaste och
ndrmaste alternativet.

Vid undersékningen 2012 fanns ett stort miss-
ndje bland boende pé Ingard och Djurd/ Stavsnés
som framst bottnar i avsaknaden av géng- och
cykelbanor. Sedan dess har de omrddena utokats
med en del gang- och cykelbanor, men fortfa-
rande &r det 14ngt kvar till ett ssmmanhédngande
géng- och cykelnat.

Pa kartan over antalet invanare som infartspar-
kerar per postnummer ser vi att det dr en stor
andel 1 Mortnés, Skeppsdalsstrom och Ingar6.

En bittre tillgdnglighet for cykel vid infartspar-
keringarna runt Mortnds skulle potentiellt kun-
na frigora fler bilparkeringar eftersom det rader
korta avstdnd mellan bostdderna och infartspar-
keringen. Trygga och gena cykelbanor samtidigt
som cykelparkeringen ér skyddad och sédker kan
locka invanare att cykla istéllet. Det dr aspekter
som ocksa giller for parkeringen i Mdlnvik.

Eftersom det dr en stor andel infartsparkera-
re fran Skeppsdalsstrom vid bade Alstiket och
Grisslinge bor dven de samt den foreslagna in-
fartsparkeringen vid Hagabergsvigen fa god
tillginglighet och skyddade parkeringar, dé av-
standen dr korta nog for att en cykel ska vara ett
snabbare alternativ dn bilen.

I centrala Gustavsberg dr det korta avstand till de
infartsparkeringar som Gustavsbergsborna ut-
nyttjar, har finns kanske den storsta potentialen i
att flytta over trafik frén bil till cykel, med trygga
och prioriterade cykelstrék samt bra cykelparke-
ringsmdjligheter.

Med bittre gang- och cykelbanor samt véder-
skyddade cykelparkeringar kan manga lockas
till kollektivtrafiken utan att anvénda bilen dver-
huvudtaget, vilket leder till en mer yteffektiv
markanvéndning i kommunen. Det &r ocksa vik-
tigt att cykelstraken ges hog prioritet nar det gél-
ler signaler samt placering av cykelparkeringar

vid héllplatserna, for sa hoga restidsvinster som
mdjligt. Ett forsta fokus bor vara omradden med
korta avstand till infartsparkeringar dér mindre
investeringar kan ldtta pd trycket pd de redan
existerande infartsparkeringarna om fler skiftar
fran bil till cykel.

I Cykelfrdmjandets arliga utvérdering av lan-
dets kommuners arbete med cykling, Kommun-
velometern, 4r Varmdo kommun med for forsta
géngen 2016. Det konstateras att gédllande befint-
lig infrastruktur ligger kommunen efter snittet i
landet, vilket dock vdgs upp med hoga betyg for
infrastruktur och underhall och trafikpolitik. Det
konstateras att det finns hogt uppsatta mal, men
snittbetyget for kommunen dras ned av att upp-
foljning och métning inte ar tillracklig®.

§ Cykelfrimjandet, Kommunvelometern, http://cykelfram-
Jjandet.se/om-oss/vad-vi-gor/kommunvelometern/, 2016
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Drift och underhall

Det finns i dagsldget olika skyltning och tidsstyr-
ning av infartsparkeringarna beroende pa lokala
forutsattningar. Oftast varierar det mellan 12-16
timmar, men pd ndgra platser upp till 24 timmar.
For en del infartsparkerare dr 12 timmar for kort
tid da de ofta har andra drenden utdver arbets-
tiden. En enhetligare skyltning om 16 timmar
kommer efterstrivas for att oka tydligheten for
den som vill parkera.

Infartsparkeringar nira bostdder kommer natte-
tid ha parkeringsforbud, for att undvika att in-
fartsparkeringen forvandlas till boendeparkering
och att parkeringen dédrmed riskerar att fa légre
tillginglighet for dem som vill infartsparkera.
Det kan forekomma undantag fran den regle-
ringen eftersom Varmdo kommun dven vill géra
infartsparkeringar tillgdngliga for invanare som
jobbar skift eller jobbar natt.

Det ar viktigt for drift- och underhallsarbetet att
ytorna létt kan plogas, och att det finns gott om
plats for att samla ithop snoén. Dock dr plognings-
arbetet inte det mest tidskrdvande utan det ar
framst isflickar som behdver sandas och saltas
regelbundet. Darfor dr det viktigt med bra avrin-
ning, sa att det inte skapas is och risk for halka
nér snd tinar och fryser till.

En annan viktig aspekt som sammanfaller med
den upplevda tryggheten pa infartsparkeringen,

ar att det inte ska finnas ytor utan oversikt och att
fasta installationer av védderskydd, skyltar eller
dylikt ska tillampas for att undvika dyrare drift-
kostnader.

Det dr dven viktigt med tydlig skyltning till och
frén infartsparkeringen. Framst till busshéllplat-
sen om den &r inte dr precis bredvid, men dven
till lokal service och kommunal verksamhet,
samt andra viktiga besoksmaél. En ytterligare as-
pekt gillande utformningen och belysningen pa
infartsparkeringen &r att den &r har ett standardi-
serat utseende sa att infartsparkeringarna &r létta
uppticka och kédnna igen.
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Alternativa losningar

I vissa omraden bor mojligheten med kommu-
nalt forstérkta busslinjer i samband med att nya
infartsparkeringar ses dver. Anledningen &r for
att f4 ut storsta mojliga samhillsekonomiska
nytta av investeringen. Eftersom en av de vikti-
gaste faktorerna for infartsparkerare &r turtithet,
och framforallt pa kvéllar, s behdvs ytterligare
resurser till kollektivtrafiken om malet med ett
skifte av infartsparkerare fran kommunens cen-
trala delar till de yttre ska kunna goras utan att
riskera ett storre bilberoende och att manga re-
sendrer kommer fortsitta vilja de centralt place-
rade infartsparkeringarna.

Infartsparkeringar kan bortsétt frén att ha en
avlastande funktion och underlétta for pendlare
ocksa sikerstilla busslinjer och dragningen for
dessa. Vanligtvis kan busslinjer och dragningar
av linjer skifta emellanat och skapa stora forénd-
ringar i séttet att resa, bade till det béttre och det
samre. Sddan ofbrutsdgbarhet 1 linjedragningar
kan motverkas av att investera i infartsparke-
ringar. Det skapar en robustare infrastruktur och
gor att invanare kan ha storre tillit till att busstra-
fiken finns kvar.

Varmdo kommun har ett uttalat mal att kom-
munen ska forsorjas med spartrafik i framtiden.
Den nya planerade pendeltdgsstationen Vega 1
Haninge, som berdknas ha runt 10 000 invéna-
re ar 2025, kan jamforas med de titbebyggda

omrddena i Nacka och Virmdo. Invanarantalet
1 Gustavsberg berdknas 6ka med 50 % frin nu-
varande 15 000 med all planerad nybebyggelse.
Resandeunderlaget finns saledes redan idag och
strickningar for dagens expressbussar kan ses
som exempel pa framtida spardragningar, dir
den utspridda bebyggelsen forsorjs av cykelva-
gar, nya och befintliga infartsparkeringar och
kollektivtrafik vid viktiga knutpunkter.




